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BEKANNTMACHUNGEN

Bekanntgabe der Feststellung hinsichtlich
einer UVP-Pflicht gemifl §5 Absatz 2
UVPG

Die Firma ArcelorMittal Hamburg GmbH hat mit
Schreiben vom 2. Juli 2026 bei der Behorde fiir Umwelt,
Klima, Energie und Agrarwirtschaft — Immissionsschutz
und Abfallwirtschaft — eine Genehmigung nach §16 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes fiir die Anderung einer
Anlage zur Herstellung oder zum Erschmelzen von Roh-
eisen oder Stahl, einschliefflich Stranggieffen, auch soweit
Konzentrate oder sekundire Rohstoffe eingesetzt werden,
mit einer Schmelzkapazitit von 2,5 Tonnen oder mehr je
Stunde (Ziffer 3.2.2.1 des Anhangs 1 zur 4. BImSchV) auf
dem Betriebsgrundstiick Dradenaustrafle 33, 21129 Ham-
burg, beantragt.

Gemifl §5 Absatz 1 des Gesetzes tiber die Umweltver-
traglichkeitspriifung (UVPG) wurde auf Grundlage der
Angaben des Vorhabentrigers sowie eigener Informationen
gepriift, ob nach den §§6 bis 14 UVPG fiir das Vorhaben
eine Pflicht zur Durchfithrung einer Umweltvertriglich-
keitspriifung besteht.

Die allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls nach §9
UVPG in Verbindung mit §§7 und 5 UVPG hat nach uber-
schliagiger Priiffung unter Beriicksichtigung der einschli-
gigen Kriterien nach Anlage 3 UVPG ergeben, dass durch
das beantragte Vorhaben keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen auf die in § 2 Absatz 1 UVPG genann-
ten Schutzgiiter hervorgerufen werden konnen, sodass die
Durchfithrung einer Umweltvertriglichkeitspriifung nicht
erforderlich ist.

Die wesentlichen Griinde fiir diese Entscheidung sind
im UVP-Portal unter www.uvp-verbund.de/hh dargelegt.

Hamburg, den 24. September 2026

Die Behoérde fiir Umwelt, Klima, Energie
und Agrarwirtschaft
Amtl. Anz. S. 1371

Herstellung von Erschlieffungsanlagen in
den Stadtteilen Altona und Othmarschen
Endgiiltige Herstellung:

Nach {49 Absatz 5 des Hamburgischen Wegegesetzes in
der Fassung vom 22. Januar 1974 (HmbGVBL. S. 41, 83),
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zuletzt gedndert am 6. Dezember 2022 (HmbGVBIL. S. 605),
wird bekannt gemacht:

Die nachstehend aufgefithrten ErschlieBungsanlagen
sind endgiiltig hergestellt worden:

II:If‘d. Bezeichnung der Erschliefungsanlagen

1 Lessers Passage
von Konigstrafie bis Kehre einschlieBlich

2 Jirgen-Topfer-Strafie
von Baurstrafie bis siidliche Abzweigung zur
Behringstrafie

Die Bekanntmachung ist auch unter www.hamburg.de/
bekanntmachungen-anliegerbeitraege einzusehen.

Hamburg, den 16. Oktober 2026

Die Behorde fiir Finanzen und Bezirke
Amtl. Anz. S. 1371

Entwidmung von Wegeflichen
in der Strafle Siilldorfer Kirchenweg/
Bezirk Altona

Nach §8 in Verbindung mit §7 des Hamburgischen
Wegegesetzes in der Fassung vom 22. Januar 1974 (Hmb-
GVBL. S. 41, 83) wird im Bezirk Altona, Gemarkung
Siilldorf, in der Strafle Silldorfer Kirchenweg eine etwa
236 m? grofle Wegefliche (Flurstiick 3647) mit sofortiger
Wirkung als fiir den 6ffentlichen Verkehr entbehrlich ent-
widmet.

Die urschriftliche Verfiigung mit Lageplidnen kann beim
Bezirksamt Altona, Management des o6ffentlichen Raumes,
Jessenstrafie 1-3, 22767 Hamburg, eingesehen werden. Der
rdumliche Umfang dieser Entwidmung ergibt sich aus den
entsprechenden Lagepldnen und ist rot gekennzeichnet.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe beim Bezirksamt Altona, Fachamt
Management des o6ffentlichen Raumes, Jessenstraffe 1-3,
22767 Hamburg, Widerspruch eingelegt werden.

Hamburg, den 2. Oktober 2026

Das Bezirksamt Altona
Amtl. Anz. S. 1372

Widmung einer Wegefliche in der Strafle
Kithnehofe/Bezirk Altona

Nach §6 des Hamburgischen Wegegesetzes in der Fas-
sung vom 22. Januar 1974 (HmbGVBI. S. 41, 83) in der
derzeit geltenden Fassung wird im Bezirk Altona, Gemar-
kung Ottensen, eine etwa 226 m?2 grofle, in der Strafle
Kiithnehofe liegende Wegeflache (Teilfliche des Flurstiicks
4601) mit sofortiger Wirkung dem offentlichen Verkehr
gewidmet.

Die urschriftliche Verfiigung mit Lageplan kann beim
Bezirksamt Altona, Fachamt Management des offentlichen
Raumes, Raum 302, Jessenstrafie 1-3, 22767 Hamburg, ein-
gesehen werden. Der rdaumliche Umfang dieser Widmung
ergibt sich aus dem entsprechenden Lageplan und ist dort
gelb gekennzeichnet.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe beim Bezirksamt Altona, Fachamt
Management des offentlichen Raumes, JessenstraBe 1-3,
22767 Hamburg, schriftlich oder zur Niederschrift Wider-
spruch eingelegt werden.

Hamburg, den 2. Oktober 2026

Das Bezirksamt Altona
Amtl. Anz. S. 1372

Offentliche Bekanntmachung eines
Biirgerbegehrens im Bezirk Harburg
,Kita Elfenwiese“

I

Durchfithrung eines Biirgerbegehrens

Gemifl §32 Absatz 6 des Bezirksverwaltungsgesetzes
(BezVG) in der Fassung vom 6. Juli 2006 (HmbGVBI.
S. 404) wird bekannt gemacht, dass im Bezirk Harburg ein
Biirgerbegehren durchgefiihrt wird.

Nach Abgabe von einem Drittel der erforderlichen
Unterschriften darf fiir mindestens drei Monate eine dem
Biirgerbegehren entgegenstehende Entscheidung durch die
Bezirksorgane nicht mehr getroffen und mit dem Vollzug
einer solchen Entscheidung nicht begonnen werden. Recht-
liche Verpflichtungen, die vor Abgabe eines Drittels der
Unterschriften begriindet wurden, bleiben unberiihrt.

Die Eintragung zur Unterstiitzung des Biirgerbegehrens
(Niheres siehe unter V.) kann ldngstens bis zum 31. Mirz
2027 erfolgen. Auf Antrag der Initiatoren kann die Ein-
tragungszeit vorzeitig beendet werden.

1I.
Wortlaut des Biirgerbegehrens

Sind Sie dafiir, dass am bisherigen Standort der Kita
Elfenwiese wieder eine inklusive Einrichtung der friih-
kindlichen Bildung einschliefflich der Betreuung von
Kindern mit Schwerstbehinderungen eingerichtet und das
vorhandene Gebdude dafiir saniert wird?

II1.
Vertreter der Initiatoren des Biirgerbegehrens
Die Initiatoren des Biirgerbegehrens werden durch die
folgenden Vertrauensleute vertreten:
— Frau Ivonne Steinhorst,
— Frau Carolin Stern,
— Herr Simon Dhemija.
V.

Abstimmungsleiter
Bezirksabstimmungsleiter: Christian Queckenstedt
Stellvertretung: Bettina Zech
Geschiftsstelle:

Bezirksamt Harburg, Harburger Rathausplatz 1,
21073 Hamburg
Telefon: 42871-2737

Telefax: 42790-77 39
E-Mail: Wahlen-Abstimmungen@harburg.hamburg.de
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V.
Verfahren

1. Allgemeines

Das Biirgerbegehren kommt zustande, wenn es inner-
halb von sechs Monaten nach der Anzeige von mindes-
tens drei Prozent der zur Bezirksversammlung Harburg
Wahlberechtigten — hier 3.549 Berechtigte — unterstiitzt
wurde (§32 Absatz 3 BezVQG). Zugrunde gelegt wurde
die Anzahl der zur letzten Wahl zur Bezirks-
versammlung Wahlberechtigten — hier 118.310 Wahl-
berechtigte —.

Das Biirgerbegehren wird durch Eintragung und eigen-
hindige Unterschrift der Unterstiitzungsberechtigten in
Unterschriftenlisten innerhalb der Unterstiitzungsfrist
unterstiitzt (§ 32 Absatz 3 BezVGQ).

Unterstiitzungsberechtigte, die das Biirgerbegehren
nicht unterstiitzen wollen, missen nichts tun. Sie leisten
keine Unterschrift in den Unterschriftenlisten.

Die Unterstiitzungsfrist begann am 1. Oktober 2026 und
endet spétestens am 31. Mirz 2027.

2. Unterstiitzungsberechtigte

Unterstiitzungsberechtigt sind alle Einwohnerinnen
und Einwohner des Bezirks Harburg, die zur Bezirks-
versammlung wahlberechtigt sind.

VL

Auslegung der Unterschriftenlisten
durch das Bezirksamt

Die Unterschriftenlisten liegen ab sofort bis zum Ende
der Unterstitzungsfrist in folgenden Dienststellen des
Bezirksamtes Harburg aus:

— Bezirksamt Harburg,
Hamburg Service,
Harburger Rathausforum 3, 21073 Hamburg,
Offnungszeiten: montags bis freitags von 7.00 Uhr bis
19.00 Uhr,

— Hamburg Service Siiderelbe,
Neugrabener Markt 5, 21149 Hamburg,
Offnungszeiten: montags 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr,
dienstags 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr, mittwochs 7.30 Uhr
bis 14.00 Uhr, donnerstags 7.30 Uhr bis 14.00 Uhr,
freitags 7.00 Uhr bis 12.00 Uhr.

Hamburg, den 8. Oktober 2026

Der Bezirksabstimmungsleiter
des Bezirks Harburg
Amtl. Anz. S. 1372

Beabsichtigte Entwidmung einer Teilfliche
der Strafle ,,Dessauer Strafle”

Es ist beabsichtigt, nach §7 des Hamburgischen Wege-
gesetzes in der Fassung vom 22. Januar 1974 (HmbGVBI
S. 41) mit Anderungen die im Bezirk Hamburg-Mitte,
Stadtteil Kleiner Grasbrook gelegene, im Lageplan rot mar-
kierte, etwa 1882 m? grofie Fliche (Gemarkung 113 Kleiner
Grasbrook, Flurstiick 869 teilweise) als fiir den 6ffentlichen
Verkehr entbehrlich zu entwidmen.

Der Plan iiber den Umfang der zu entwidmenden Fldache
liegt fiir die Dauer eines Monats wihrend der Dienststun-
den bei der Hamburg Port Authority, Am Strandkai 1,
20457 Hamburg, zur Einsichtnahme fiir jedermann aus.
Waihrend dieser Zeit konnen alle, deren Interessen durch
die beabsichtigte Entwidmung berithrt werden, Einwen-
dungen schriftlich oder miindlich zu Protokoll vorbringen.

Nach Fristablauf erhobene Einwendungen werden nicht
mehr beriicksichtigt.

Hamburg, den 30. September 2026

Hamburg Port Authority
Amtl. Anz. S. 1373
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ANZEIGENTEIL

Behordliche Mitteilungen

Offenes Verfahren

Verfahren: 2026001677 — Rahmenvereinbarung iiber die

1y

2)

3)

4)
5)

6)

Lieferung von mobilen Endgeriten (macOS- und
Windows-Notebooks) einschlief3lich Zubehé6r und
optionalen Dienstleistungen

Auftraggeber: BVC Behérde fiir Schule,
Familie und Berufsbildung

Bezeichnung und Anschrift der zur Angebotsabgabe
auffordernden Stelle, der den Zuschlag erteilenden
Stelle sowie der Stelle, bei der die Angebote oder Teil-
nahmeantrige einzureichen sind:

BVC Behorde fiir Schule, Familie und Berufsbildung
Hamburger Strafie 31

22083 Hamburg

Deutschland

+49 40427966183
ausschreibungen@bsfb.hamburg.de

Verfahrensart (§§ 8 ff. UVgO):
Offenes Verfahren (EU) [VgV]

Form, in der Teilnahmeantrige oder Angebote einzu-
reichen sind (§ 38 UVgO):

Die Einreichung der Angebote/Teilnahmeantrige darf
nur elektronisch erfolgen.

Die Angebote sind in deutscher Sprache abzufassen.
Entfallt

Art der Leistung, Umfang der Leistung, sowie Ort der
Leistungserbringung:

Rahmenvereinbarung tiiber die Lieferung von mo-
bilen Endgeriten (macOS- und Windows-Notebooks)
einschlieBlich Zubeho6r und optionalen Dienstleistun-
gen

Die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) — Behorde
fiir Schule, Familie und Berufsbildung — als Auftrag-
geberin (AG) beabsichtigt den Abschluss eines Rah-
menvertrags iiber die Lieferung von mobilen Endgeri-
ten (macOS- und Windows-Notebooks) einschlieBlich
Zubehor und optionalen Dienstleistungen. Die Aus-
schreibung ist in zwei Lose gegliedert:

* Los 1: macOS-Notebooks (MacBooks) einschlieBlich
Zubehor und optionaler Dienstleistungen

* Los 2: 14“-Windows-Notebooks einschlieBlich Zu-
behor und optionaler Dienstleistungen.

Ort der Leistungserbringung:
diverse Hamburg

Anzahl, Grofle und Art der Lose bei Losaufteilung
(§ 22 UVgO):

Losweise Ausschreibung: Ja

Angebote konnen abgegeben werden fiir: Bieter kann
fiir ein oder mehrere Lose anbieten

7)

8)
9)

10)

11)
12)
13)

14)

15)

Los-Nr. 1 Losname macOS-Notebooks (MacBooks)
einschliefflich Zubehor und optionaler Dienstleistun-
gen

Beschreibung siehe Vergabeunterlagen, insbesondere
Leistungsbeschreibung

Los-Nr. 2 Losname 14“-Windows-Notebooks ein-
schliefflich Zubehor und optionaler Dienstleistungen.
Beschreibung siehe Vergabeunterlagen, insbesondere
Leistungsbeschreibung

Zulassung von Nebenangeboten (§25 UVgO):
Nebenangebote sind nicht zugelassen
Entfallt

Elektronische Adresse, unter der die Vergabeunter-
lagen abgerufen werden konnen oder die Bezeichnung
und die Anschrift der Stelle, die die Vergabeunterlagen
abgibt oder bei der sie eingesehen werden konnen:

https://fbhh-evergabe.web.hamburg.de/
evergabe.bieter/api/supplier/external/deeplink/
subproject/9d68199¢-37bd-4713-8bfc

Ende der Teilnahme- oder Angebotsfrist und Ende der
Bindefrist:

Teilnahme- oder Angebotsfrist:
3. November 2026, 12.00 Uhr

Bindefrist: 31. Januar 2027
Entfallt
Entfillt

Unterlagen zur Beurteilung der Eignung und des
Nichtvorliegens von Ausschlussgriinde:

Folgende Unterlagen sind vorzulegen:
siehe Vergabeunterlagen

Zuschlagskriterien, sofern nicht in den Vergabeunterla-
gen genannt (§43 UVgO):

Wirtschaftlichstes Angebot:
UfAB 2018: Einfache Richtwertmethode

Bevorzugung von Werkstitten fiir behinderte Men-
schen und Inklusionsbetrieben:

Der Zuschlag wird auf ein Angebot eines bevorzugten
Bieters (Werkstitten fiir behinderte Menschen, Inklu-
sionsbetriebe und anerkannte Blindenwerkstitten)
erteilt, wenn es mindestens so wirtschaftlich ist, wie das
ansonsten wirtschaftlichste Angebot eines anderen Bie-
ters. Bei der Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der
Angebote wird der von dem bevorzugten Bieter ange-
botene Preis mit einem Abschlag von 10 % beriicksich-
tigt. Zur Errechnung dieses Abschlags muss bei einer
Bietergemeinschaft angegeben werden, welcher Anteil
am Gesamtangebot auf den bevorzugten Bieter entfallt.
Die Eigenschaft als bevorzugter Bieter ist durch Vor-
lage der staatlichen Anerkennung nachzuweisen.

Hamburg, den 3. Oktober 2026

Die Behorde fiir Schule, Familie

und Berufsbildung 1015
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Offenes Verfahren

Auftraggeber: SBH | Schulbau Hamburg
unter dem Dach von Bildungsbau Hamburg

Vergabenummer: SBH VOB OV 480-26 IE
Verfahrensart: Offenes Verfahren (EU)

Bezeichnung des Offentlichen Auftrags:
Zubau Hamburger Schulhaus
Heidacker 13 in 22523 Hamburg

Bauauftrag: Heidacker 13 — Hamburger Schulhaus und
Zweifeldhalle als GU-Leistung

Geschitzter Auftragswert ohne MwSt: 4.500.000,— Euro

Ausfithrungsfrist voraussichtlich:
voraussichtlicher Ausfithrungszeitraum:
Beginn ca. Dezember 2026;
Fertigstellung ca. Juni 2028

Schlusstermin fiir die Einreichung der Angebote:
12. November 2026, 10.00 Uhr

Hinweis: Es ist ausschliefilich die elektronische
Angebotsabgabe zugelassen.

Kontaktstelle:

SBH | Schulbau Hamburg
Einkauf/Vergabe
vergabestellesbh@sbh.hamburg.de

Die Bekanntmachung finden Sie auf der Zentralen Verof-
fentlichungsplattform unter:

https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/
ausschreibungen

Hinter dem Wort ,,Bieterportal® sind die Vergabeunterlagen
fiir die hier ausgeschriebene Leistung zum Download kos-
tenfrei hinterlegt.

Uber das Bieterportal gelangen Sie auch in die elektroni-
sche Vergabe. Nach Anmeldung im Bieterportal konnen Sie
Ihr Angebot rein elektronisch abgeben.

Sofern Sie sich nicht im Bieterportal anmelden, erhalten Sie
die ,,Fragen und Antworten“ im laufenden Verfahren nicht
direkt per E-Mail und kénnen Ihr Angebot nicht unter-
stiitzt durch den Bieterassistenten elektronisch einreichen.

Es erfolgt kein Versand der Vergabeunterlagen per Post oder
E-Mail.

Die Bekanntmachung sowie die ,,Fragen und Antworten“
wihrend des Verfahrens finden Sie zudem auf der Home-
page von SBH | Schulbau Hamburg unter:
https://schulbau.hamburg

Das Eroffnungsprotokoll steht allen am Verfahren beteilig-
ten Bietern nach Offnung der Angebote iiber den Bieteras-
sistenten zum eigenen Download zur Verfiigung. Sie finden
die Datei im Register ,,Meine Angebote“ in der Spalte
»Dokumente®.

Hamburg, den 4. Oktober 2026

Die Behorde fiir Finanzen und Bezirke 1016
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Hamburg Port Authority
Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Hamburg

Konzernbilanz zum 31. Dezember 2025

Stand am Stand am
31.12.2025 31.12.2024

EUR

EUR

. Anlagevermogen
. Immaterielle Vermdgensgegenstande
. Entgeltlich erworbene Konzessionen, gewerbliche

Schutzrechte und dhnliche Rechte und Werte

sowie Lizenzen an solchen Rechten und Werten
. Geleistete Anzahlungen

. Sachanlagen
. Grundstucke und Bauten einschlieRlich

der Bauten auf fremden Grundstiicken

2. Technische Anlagen und Maschinen
3. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschafts-

1.
. Ausleihungen an verbundene Unternehmen
. Beteiligungen

ausstattung

. Geleistete Anzahlungen und Anlagen im Bau

Finanzanlagen

. Umlaufvermogen
. Vorrate

Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe

. Forderungen und sonstige

Vermogensgegenstande

1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen
2. Forderungen gegen die Freie und Hansestadt

Hamburg und verbundene Unternehmen

. Sonstige Vermogensgegenstande

Kassenbestand und Guthaben bei Kreditinstituten

. Rechnungsabgrenzungsposten

22.716.778,18
14.446.397,28

24.597.574,82
12.112.299,85

37.163.175,46

36.709.874,67

1.719.259.618,32
458.513.127,30

100.400.895,61
340.466.593,10

1.643.807.166,46
431.595.773,83

79.710.589,69
353.918.160,79

2.618.640.234,33

2.509.031.690,77

500.000,00
41.238,73 41.238,73
541.238,73 41.238,73

2.656.344.648,52

2.545.782.804,17

5.457.344,55

5.012.177,13

16.313.884,38

293.702.563,96
11.628.302,96

14.013.575,58

278.091.381,25
10.711.151,50

321.644.751,30

302.816.108,33

4.234.674,04

1.590.126,06

331.336.769,89

309.418.411,52

4.771.408,15

2.224.305,27

2.992.452.826,56

2.857.425.520,96
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Stand am Stand am
31.12.2025 31.12.2024

EUR EUR
A. Eigenkapital
I. Gezeichnetes Kapital 150.000.000,00 150.000.000,00
Il. Kapitalriicklage 895.124.988,60 895.133.447,80
Ill. Konzernbilanzgewinn/-verlust 68.024.603,02 24.356.214,22
1.113.149.591,62  1.069.489.662,02
B. Sonderposten fiir Investitionszuschiisse 606.959.887,41 570.929.492,85

C. Riickstellungen

. Rickstellungen fur Pensionen und dhnliche

Verpflichtungen

. Steuerrickstellungen
. Sonstige Riickstellungen

D. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten gegeniber Kreditinstituten

. Verbindlichkeiten aus Lieferungen

und Leistungen

. Verbindlichkeiten gegeniber der Freien und Hanse-

stadt Hamburg und verbundenen Unternehmen

. Sonstige Verbindlichkeiten

. Rechnungsabgrenzungsposten

467.951.491,00
2.399.281,50
160.356.717,34

457.743.171,00
5.510.576,81
156.671.206,36

630.707.489,84

619.924.954,17

517.305.096,53

55.760.209,44

60.031.313,75
6.118.286,97

522.427.977,96

37.308.099,14

23.822.695,50
10.004.299,22

639.214.906,69

593.563.071,82

2.420.951,00

3.518.340,10

2.992.452.826,56

2.857.425.520,96
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Hamburg Port Authority
Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Hamburg

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
fiir das Geschiftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2025

EUR

EUR

. Umsatzerlose
. Andere aktivierte Eigenleistungen
. Sonstige betriebliche Ertrage

. Materialaufwand

a) Aufwendungen fur Roh-, Hilfs- und
Betriebsstoffe
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Lohne und Gehalter
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fiur
Altersversorgung und Unterstitzung

. Abschreibungen auf immaterielle

Vermogensgegenstande des Anlagevermogens

310.476.951,90
22.309.610,48
252.281.109,66

277.477.567,79
20.546.101,90
232.848.359,72

585.067.672,04

530.872.029,41

17.928.769,03
189.565.074,13

14.959.253,23
166.304.125,48

207.493.843,16

181.263.378,71

139.673.782,99

51.627.294,92

134.130.415,63

46.189.092,73

191.301.077,91

180.319.508,36

und Sachanlagen 70.885.372,82 67.065.963,09

7. Sonstige betriebliche Aufwendungen 53.359.570,44 55.123.913,62
8. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 8.637.855,11 2.411.946,41
9. Abschreibungen auf Finanzanlagen 0,00 13.999,00
10. Zinsen und ahnliche Aufwendungen 19.598.098,63 12.734.748,51
11. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag 2.743.509,21 3.548.852,51
12. Ergebnis nach Steuern 48.324.054,98 33.213.612,02
13. Sonstige Steuern 4.655.666,18 6.383.933,20
14. Konzernjahresiiberschuss 43.668.388,80 26.829.678,82
15. Konzerngewinnvortrag 24.356.214,22 -2.473.464,60
16. Konzernbilanzgewinn/-verlust 68.024.603,02 24.356.214,22
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Hamburg Port Authority
Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Hamburg

Anhang zum Konzernabschluss
fiir das Geschiftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2025

Darstellung, Gliederung, Ansatz und Bewertung des Kon-
zernabschlusses entsprechen mit der folgenden Ausnahme
den Vorjahresgrundsétzen:

1. Rechnungslegungsvorschriften

Der Konzernabschluss der Hamburg Port Authority Anstalt
des offentlichen Rechts (HPA), Hamburg, wurde gemif;
§§ 290 ff. HGB sowie den Sondervorschriften des § 15 Abs. 2
des Gesetzes zur Errichtung der Hamburg Port Authority
(HPAG) aufgestellt.

Die Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung ist nach dem
Gesamtkostenverfahren gegliedert.

2. Konsolidierungskreis

In den Konsolidierungskreis der HPA werden simtliche
Anteile an der HPA Polder Hamburg GmbH, Hamburg
(HPG), CGH Cruise Gate Hamburg GmbH, Hamburg
(CGH), Flotte Hamburg GmbH & Co. KG, Hamburg
(FLH) und Flotte Hamburg Verwaltungsgesellschaft mbH,
Hamburg (FLHYV), einbezogen.

Die Anteile an der Polder — Seehifen — Harburg GmbH,
Hamburg, an der hySOLUTIONS GmbH, Hamburg, sowie
der Erneuerbare Hafenenergie Hamburg GmbH, Hamburg,
werden unter den Beteiligungen ausgewiesen.

3. Erst und Folgekonsolidierung

Als Erstkonsolidierungszeitpunkt fiir die Tochtergesell-
schaften sind die jeweiligen Erwerbszeitpunkte zugrunde
gelegt worden. Danach erfolgte die Erstkonsolidierung der
TEG, HPG, CGH nach Griindung im Jahr 2014 erstmalig
zum 31. Dezember 2014 sowie der FLH und FLHV nach
Griindung im Jahr 2016 erstmalig zum 31. Dezember 2016.
Die Konsolidierung erfolgte jeweils nach der Neubewer-
tungsmethode.

4. Konsolidierungsgrundsitze

1. Stichtag des Konzernabschlusses und der einbezogenen
Einzelabschliisse

Der Konzernabschluss ist auf den Stichtag des Jahres-
abschlusses der HPA aufgestellt worden. Die Jahres-
abschliisse der einbezogenen verbundenen Unternehmen
sind auf den Stichtag des Konzernabschlusses aufgestellt
worden.

II. Kapitalkonsolidierung

Die Kapitalkonsolidierung erfolgt fiir Erwerbsvorginge
durch Verrechnung der Anschaffungskosten mit dem Kon-
zernanteil am Eigenkapital der verbundenen Unternehmen
zum Zeitpunkt der erstmaligen Einbeziehung des Unter-
nehmens in den Konzernabschluss.

II1. Schuldenkonsolidierung

Konzerninterne Forderungen und Verbindlichkeiten wer-
den gegeneinander aufgerechnet.

IV. Aufwands- und Ertragskonsolidierung

Konzerninterne Aufwendungen und Ertrige werden gegen-
einander aufgerechnet. Auf eine Eliminierung von Zwi-

schenergebnissen wurde geméf §304 Abs. 2 HGB verzich-
tet.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Fir die Aufstellung des Konzernabschlusses waren die
nachfolgenden Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden
mafigebend.

Immaterielle Vermogensgegenstinde werden zu Anschaffungs-
kosten erfasst und ihrer voraussichtlichen Nutzungsdauer
entsprechend planméfiig linear abgeschrieben. Hierbei
liegen die Nutzungsdauern zwischen 3 und 5 Jahren. Es
wurden keine selbst erstellten immateriellen Vermogens-
gegenstidnde aktiviert.

Sachanlagen werden grundsatzlich zu Anschaffungs- und
Herstellungskosten und, sofern sie der Abnutzung unter-
liegen, vermindert um planmaifiige lineare Abschreibungen
bewertet. Die Nutzungsdauern liegen zwischen 3 (Hard-
ware) und 75 Jahren (Eisenbahnbriicken aus Stahl). Bei
voraussichtlich dauerhaften Wertminderungen werden
auflerplanmifiige Abschreibungen vorgenommen.

Grundstiicke, grundstiickgleiche Rechte, stiddtische Ge-
bdude und sonstige von der Freien und Hansestadt Ham-
burg (FHH) iibernommene Anlagen, fiir die keine histori-
schen Restbuchwerte ermittelt werden konnten, sind zum
1. Oktober 2005 auf der Grundlage von Ertrags- und Ver-
gleichswerten bewertet worden. Das Grundvermdégen unter-
liegt aufgrund gesetzlicher Vorschriften dem Verbot der
Beleihung und Verduferung. Das Ertragswertverfahren
wurde insbesondere fiir vermietete Flichen mit und ohne
Kaimaueranschluss sowie fiir die nicht vermieteten, aber
vermietbaren Flichen angewendet. Fiir sonstige Fliachen
fand ein Vergleichswertverfahren Anwendung. Fiir Wasser-
flichen wurde ein Erinnerungswert von 1 EUR angesetzt,
da hier sowohl das Ertragswert- als auch das Vergleichswert-
verfahren nicht zur Anwendung gebracht werden kann.

Geringwertige Anlagegegenstinde bis 250 EUR Anschaf-
fungskosten werden ab dem 1. Januar 2018 im Jahr des
Zugangs sofort unter den Aufwendungen ausgewiesen. Fiir
Vermogensgegenstinde mit Anschaffungs- oder Herstel-
lungskosten grofler 250 EUR und bis zu 1.000 EUR, die
nach dem 31. Dezember 2017 zugegangen sind, wird ein
Sammelposten gebildet, der jdhrlich mit 20% linear
abgeschrieben wird.

Finanzanlagen werden zu Anschaffungskosten bewertet.

Die unter den Tlorrdten ausgewiesenen Roh-, Hilfs- und
Betriebsstoffe wurden zu Anschaffungskosten oder den
niedrigeren Tageswerten (strenger Niederstwert) bewertet.

Forderungen und sonstige Vermoigensgegenstinde werden mit
den Anschaffungskosten (i.d.R. mit dem Nominalwert bzw.
im Falle von Restlaufzeiten von mehr als einem Jahr zum
Barwert) unter Beriicksichtigung aller erkennbaren Risiken
bewertet.

Liquide Mittel sind zum Nennwert bewertet worden.

Der aktive Rechnungsabgrenzungsposten enthilt im Voraus
bezahlte Aufwendungen fiir zukiinftige Geschiftsjahre. Der
Posten wird in der Rechnungsperiode aufgeldst, in der der
Aufwand wirtschaftlich entsteht.



1380 Freitag, den 16. Oktober 2026

Amtl. Anz. Nr. 82

Der Sonderposten aus Investitionszuschiissen zum Anlagever-
mogen betrifft Zuschiisse zu diversen Vermdogensgegenstin-
den des Anlagevermdgens und wird analog zur Abschrei-
bung bzw. zum Abgang der bezuschussten Anlagengegen-
stinde aufgelost.

Pensionsriickstellungen werden gemif’ Beschluss der Senats-
kommission der FHH fir 6ffentliche Unternehmen vom
30. November 2010 nach der Anwartschaftsbarwertmethode
(Projected Unit Credit Method) bilanziert. Die korrespon-
dierenden Forderungen gegen die FHH sind ebenfalls nach
versicherungsmathematischen Grundsétzen (analog zur
Ermittlung der Pensionsriickstellungen) bewertet worden.

Bei der Festlegung des laufzeitkongruenten Rechnungs-
zinssatzes wird in Anwendung des Wahlrechts nach §253
Abs. 2 Satz 2 HGB bei der Abzinsung pauschal eine durch-
schnittliche Restlaufzeit von 15 Jahren unterstellt.

Der Rechnungszinssatz basiert wie im Vorjahr — entspre-
chend der gesetzlichen Regelung in § 253 Abs. 2 Satz 1 HGB
— auf dem von der Deutschen Bundesbank ermittelten
durchschnittlichen Marktzinssatz der vergangenen zehn
Jahre in Hohe von 2,06 % (im Vorjahr: 1,90 %).

Sonstige Riickstellungen werden in Hohe des nach verniinfti-
ger kaufminnischer Beurteilung notwendigen Erfiillungs-
betrags passiviert. Die Riickstellungen fiir Altersteilzeit und
Jubilden sind nach versicherungsmathematischen Grund-
sidtzen bewertet worden. Die Aufstockungsbetrige der
Altersteilzeitvereinbarungen haben Abfindungscharakter.

Bei Riickstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr als
einem Jahr werden kiinftige Preis- und Kostensteigerungen
beriicksichtigt und eine Abzinsung auf den Bilanzstichtag
vorgenommen. Als Abzinsungssitze werden die den Rest-

laufzeiten der Riickstellungen entsprechenden durch-
schnittlichen Marktzinssidtze der vergangenen sieben
Geschiftsjahre verwendet, wie sie von der Deutschen
Bundesbank gemif Riickstellungsabzinsungsverordnung
monatlich ermittelt und bekanntgegeben werden.

Verbindlichkeiten sind mit ihrem Erfilllungsbetrag angesetzt.

Aufgrund von Bewertungsunterschieden bestehen im
Anlagevermogen und den Riickstellungen Differenzen zwi-
schen den handelsrechtlichen und steuerrechtlichen
Wertansitzen.

Passive Rechnungsabgrenzungsposten enthalten Einnahmen
vor dem Abschlussstichtag, soweit sie Ertrag fiir kiinftige
Geschiftsjahre darstellen. Es handelt sich im Wesentlichen
um Mieten. Der Posten wird aufgelost, sobald der Ertrag
wirtschaftlich entstanden ist.

Erlduterungen zur Konzernbilanz
Anlagevermégen

Die Entwicklung des Anlagevermogens ist im Konzern-
anlagenspiegel als Anlage des Konzernanhangs dargestellt.

Forderungen und sonstige Vermogensgegenstinde

Die HPA hat in Vorjahren Kaimauern errichtet, die seit
Nutzungsbeginn an ein verbundenes Unternehmen zur
Miete iiberlassen werden. Die Ausgestaltung der zugrunde
liegenden Mietvertrige fithrt zu einem Ubergang des wirt-
schaftlichen Eigentums an den Kaimauern auf die Mieterin.
Die HPA hat daher in Vorjahren entsprechende Forderun-
gen gegen die Mieterin aktiviert (Stand 31. Dezember 2025
EUR 201 Mio.) und abgezinst (Stand 31. Dezember 2025
EUR 109 Mio.).

in TEUR 31.12.2025 31.12.2024
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 16.314 14.014
davon mit einer Restlaufzeit mehr als 1 Jahr 0 0
Forderungen gegen die Freie und Hansestadt Hamburg und verbundene Unternehmen 293.702 278.091
davon mit einer Restlaufzeit mehr als 1 Jahr 189.413 196.106
sonstige Vermogensgegenstinde 11.628 10.711
davon mit einer Restlaufzeit mehr als 1 Jahr 0 0
Forderungen und sonstige Vermogensgegenstinde 321.644 302.816
davon mit einer Restlaufzeit mehr als 1 Jahr 189.413 196.634

Der Bilanzposten Forderungen gegen die Freie und Hanse-
stadt Hamburg und verbundene Unternehmen enthilt mit
105.753 TEUR (im Vorjahr 107.573 TEUR) Forderungen
aus Lieferungen und Leistungen sowie mit 175.971 TEUR
(im Vorjahr 170.518 TEUR) sonstige Forderungen. In den

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen gegen die
Freie und Hansestadt Hamburg und verbundene Unterneh-
men sind wie oben erldutert 92.098 TEUR (im Vorjahr
92.825 TEUR) abgezinste Forderungen aus der langfristi-
gen Vermietung von vier Kaimauern enthalten.
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Eigenkapital
in TEUR 31.12.2025 31.12.2024
Gezeichnetes Kapital 150.000 150.000
Kapitalriicklage 895.125 895.133
davon Kapitaleinlage 0 0
davon Kapitalentnahme 0 0
Minderheitenanteile 0 0
Konzernbilanzgewinn 68.025 24.356
davon aus Jahresergebnis 43.668 26.830
davon aus Entnahme aus Kapitalriicklage 0 0
Eigenkapital 1.113.150 1.069.489

Sonderposten aus Investitionszuschiissen

Der HPA-Konzern erhielt 6ffentliche Zuwendungen fiir die
Investitionen und Projekte zum Erhalt und Ausbau der
allgemeinen Infrastruktur, die iiberwiegend dem Sonder-
posten zugefithrt wurden. Die Auflésung des Sonderpostens
fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermoégen erfolgt

ratierlich in Hohe der jeweiligen Abschreibungsbetrige
sowie der Restbuchwerte bei Anlagenabgingen. Somit stellt
der Sonderposten in seiner Hohe den Restbuchwert der
durch Zuwendungen geforderten allgemeinen Infrastruktur
dar.

Riickstellungen
in TEUR 31.12.2025 31.12.2024
Riickstellungen Pensionen und dhnliche Verpflichtungen 467.951 457.743
Steuerriickstellungen 2.399 5.511
Riickstellungen fiir den Personalbereich 55.312 54.969
Andere sonstige Riickstellungen 105.045 101.701
davon fiir ausstehende Rechnungen 15.924 9.815
davon fiir Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen 3.462 3.462
davon fiir Nachsorgeverpflichtungen fiir Baggergut 49.469 51.612
davon Zuwendungszusagen privater Hochwasserschutz 16.528 20.982
Gesamtbetrag der Riickstellungen 630.707 619.925

Fir die Pensionsriickstellungen wurde die versicherungs-
mathematische Berechnung unter Anwendung der Anwart-
schaftsbarwertmethode vorgenommen. Dabei wurde ein
Zinssatz von 2.06% sowie eine erwartete Lohn- und
Gehaltssteigerung bzw. Rentensteigerung fiir das Jahr 2026
von 2,8 % bei Tarifbeschiftigten und von 3,0 % bei Beamten
sowie fiir Folgejahre von 2,0% zugrunde gelegt. Es wurden
die Sterbetafeln 2018 G von Prof. Dr. Klaus Heubeck ver-
wendet. Der Rechnungszins fiir die Abzinsung wurde pau-
schal mit dem durchschnittlichen Marktzinssatz der letzten

zehn Jahre It. Bundesbank angesetzt, der sich bei einer
angenommenen Restlaufzeit von 15 Jahren ergibt.

Aufgrund von Eingriffen in die Natur, die durch aktuelle
Projekte der HPA verursacht wurden, ist gemifl dem
Hamburgischen Naturschutzgesetz eine Riickstellung fiir
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen gebildet worden (3.462
TEUR).

Die Riickstellung fiir Nachsorgeverpflichtungen fiir Baggergut
besteht aus einer langfristigen Nachsorgeverpflichtung der
Schlickdeponien der HPA (49.469 TEUR).
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Verbindlichkeiten
in TEUR 31.12.2025 31.12.2024
Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten 517.305 522.428
davon mit einer Restlaufzeit weniger als 1 Jahr 29.662 26.844
davon mit einer Restlaufzeit iiber 1 Jahr 487.643 107.902
davon mit einer Restlaufzeit iiber 5 Jahren 377.816 387.681
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 55.760 37.308
davon mit einer Restlaufzeit weniger als 1 Jahr 55.760 37.308
davon mit einer Restlaufzeit iiber 1 Jahr 0 0
davon mit einer Restlaufzeit iiber 5 Jahren 0 0
Verbindlichkeiten gegeniiber der FHH und verbundenen Unternehmen 60.031 23.823
davon mit einer Restlaufzeit weniger als 1 Jahr 20.031 23.823
davon mit einer Restlaufzeit iiber 1 Jahr 40.000 0
davon mit einer Restlaufzeit iiber 5 Jahren 40.000 0
Sonstige Verbindlichkeiten 6.118 10.004
davon mit einer Restlaufzeit weniger als 1 Jahr 6.118 10.004
davon mit einer Restlaufzeit iiber 1 Jahr 0 0
davon mit einer Restlaufzeit iiber 5 Jahren 0 0
Gesamtbetrag der Verbindlichkeiten 639.215 593.563
davon mit einer Restlaufzeit weniger als 1 Jahr 111.571 97.979
davon mit einer Restlaufzeit iiber 1 Jahr 527.644 107.902
davon mit einer Restlaufzeit iiber 5 Jahren 417.816 387.681
Der Bilanzposten Verbindlichkeiten gegeniiber der FHH In den sonstigen Verbindlichkeiten sind mit 1.606 TEUR
und verbundenen Unternehmen enthélt mit 22.437 TEUR (im Vorjahr 1.429 TEUR) noch abzufithrende Lohnsteuern
(im Vorjahr 20.201 TEUR) sonstige Verbindlichkeiten enthalten.
sowie mit 37.594 TEUR (im Vorjahr 3.622 TEUR) Verbind- Es bestehen keine durch Pfandrechte oder dhnliche Rechte
lichkeiten aus Lieferungen und Leistungen. besicherten Verbindlichkeiten.

Sonstige finanzielle Verpflichtungen

in TEUR 31.12.2025 31.12.2024
Mehrjahrige Miet-, Leasing- und Wartungsvertrage 40.620 46.086

davon gegeniiber verbundenen Unternehmen 23.682 25.562
Bestellobligos 298.896 326.553
Forderprogramm privater Hochwasserschutz 42.280 40.210
Kampfmittelraumung 0 0

Gesamtbetrag der sonstigen finanziellen Verpflichtungen 376.796 412.849
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Erliuterungen zur Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

Gliederung der Umsatzerlose

in TEUR 2025 2024
Mieterlose Fliachen 100.931 97.877
Mieterlose Kaimauern 17.634 17.900
Sonstige Mieterlose 21.364 17.771
Gesamtmieterlose 139.929 133.548
Hafenentgelte 78.787 65.389
Hafenbahnerlose 39.540 36.933
Elbtunnel-/Briickenentgelte 450 450
Gebiihren 6.360 6.691
Instandhaltungserlose und sonstige Dienstleistungen 37.716 33.319
Periodenfremde Umsatzerlose 7.695 1.148
Summe der Umsatzerlose 310.477 277.478

Mieterlose Kaimauern

Die Mieterlose fiir Kaimauern in Hohe von 18.267 TEUR
(im Vorjahr 17.900 TEUR) enthalten neben echten laufen-
den Mieten fiir Kaimauern von 16.056 TEUR (im Vorjahr
15.647 TEUR) eine Unterposition fiir ,,Zinsen/Marge Kai-
mauern“ in Hohe von 2.211 TEUR (im Vorjahr 2.253
TEUR). Diese beinhaltet die Aufzinsung der erlduterten
Forderung aus der Vermietung von vier Kaimauern mit
Ubergang des wirtschaftlichen Eigentums auf den Mieter
iiber die Vertragslaufzeiten. Der Ausweis der Aufzinsungs-
betrige erfolgt aus Griinden der iibersichtlicheren Darstel-
lung unter den Umsatzerlsen.

Auflosung/Einstellung Sonderposten aus Investitions-
zuschiissen

Im Geschiftsjahr wurden 59.930 TEUR (im Vorjahr 63.955
TEUR) dem Sonderposten aus Investitionszuschiissen
zugefiithrt, wihrend ertragswirksam 22.360 TEUR (im Vor-
jahr 19.326 TEUR) aufgelst wurden.

Sonstige betriebliche Ertrige

Unter den sonstigen betrieblichen Ertrigen werden ins-
besondere o6ffentliche Zuschiisse fiir Einzelmafinahmen der
allgemeinen Infrastruktur ausgewiesen.

Periodenfremde Ertrige, periodenfremde Aufwendungen

Die periodenfremden Ertrige betrugen im Geschiftsjahr
8.545 TEUR (im Vorjahr 6.435 TEUR) und betreffen die
Auflosung von Riickstellungen. Dariiber hinaus sind 7.695
TEUR (Vorjahr 1.148 TEUR) periodenfremde Umsatz-
erlose angefallen.

Weitere periodenfremde Aufwendungen belaufen sich auf
35 TEUR und betreffen im Wesentlichen die Korrektur von
in Vorjahren erfolgten Abgrenzungen fiir erwartete Zuwen-
dungen.

Personalaufwand

Im Posten ,Soziale Abgaben und Aufwendungen fiir
Altersversorgung und Unterstiitzung®“ sind Aufwendungen
fiir Altersversorgung in Hohe von 21.811 TEUR (im Vor-
jahr 16.111 TEUR) enthalten.

Zinsertrige, Zinsaufwendungen

Die Zinsertrige beinhalten im Wesentlichen Ertrige aus
der Aufzinsung langfristiger Forderungen in Hohe von
1.398 TEUR (im Vorjahr 1.405 TEUR).

Die Position Zinsaufwendungen enthilt mit 138 TEUR (im
Vorjahr 827 TEUR) Aufwand aus der Aufzinsung von lang-
fristigen Riickstellungen.

Ergebnisverwendung

Die Geschiftsfithrung schligt vor, den Jahresiiberschuss des
Mutterunternehmens in Héhe von 47.691 TEUR auf neue
Rechnung vorzutragen.

Mindestbesteuerung

Der tatsidchliche Steueraufwand/-ertrag aus dem MinStG
fur das Geschiftsjahr 2025 belduft sich auf 0 EUR, da die
Gesellschaft ihre Geschiftstiatigkeit ausschliefilich in
Deutschland betreibt

Sonstige Erlauterungen
Mitarbeitende

Der HPA-Konzern beschiftigte durchschnittlich insgesamt
1.919 Mitarbeitende (im Vorjahr 1.897). Es handelt sich
hierbei um 137 Beamte (im Vorjahr 141) und 1.782 Tarif-
beschiftigte (im Vorjahr 1.756). Hiervon sind 302 Mitarbei-
tende Teilzeitbeschiftigte (im Vorjahr 280).

Derivative Finanzinstrumente

Zur langfristigen Zinssicherung von zwei Darlehen wurden
iiber die gesamte Summe und Laufzeit (bis 2033 bzw. 2037)
zwel Zinsswaps abgeschlossen. Die zum 31. Dezember 2025
ermittelten Zeitwerte der Zinsswaps betragen -337 TEUR
sowie — 2.723 TEUR. Da die Parameter von Grund- und
Sicherungsgeschift identisch (,Critical Terms Match
Method®) sind, wurde eine Bewertungseinheit gebildet. Der
Darlehensstand zum 31. Dezember 2025 betrdgt 12.389
TEUR bzw. 29.519 TEUR; die Hohe der aus den Darlehen
resultierenden Aufwendungen betrigt 502 TEUR bzw.
1.426 TEUR.
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Honorar des Abschlusspriifers

Das vom Abschlusspriifer fir das Geschiftsjahr 2025
berechnete Gesamthonorar fiir den HPA-Konzern belduft

Aufsichtsrat

sich auf 183 TEUR und betrifft Abschlusspriifungsleistun-
gen fiir 2025 in Hohe von 182 TEUR und andere Bestiti-
gungsleistungen in Hohe von 1 TEUR.

Dr. Melanie Leonhard

Aufsichtsratsvorsitzende

Priases der Behorde fiir Wirtschaft, Arbeit und Innovation

Bettina Lentz

Stellvertretende Aufsichtsratsvorsitzende

Staatsritin der Finanzbehorde

Herrmann Ebel

Geschiftsfithrer der Hansa Treuhand Finance GmbH & Co. KG

Jana Schiedek

Staatsritin der Behorde fir Kultur und Medien

Prof. Norbert Aust

Prises der Handelskammer Hamburg

Anselm Sprandel
(bis 24.06.2025)

Staatsrat der Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Dr. Stefanie von Berg
(ab 25.06.2025)

Staatsrétin der Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Daniel Siebolds

Beschiftigtenvertreter der Hamburg Port Authority

Silvia Nitsche-Martens

Beschiftigtenvertreterin der Hamburg Port Authority

Jorg Kapusta

Beschiftigtenvertreter der Hamburg Port Authority

Geschiftsfithrung (hauptberuflich)

Herr Jens Meier

Vorsitzender der Geschéftsfithrung, Chief Executive Officer

Herr Friedrich Stuhrmann

Geschiftsfithrer, Chief Commercial Officer

Aufwandswirksame Gesamtbeziige des Aufsichtsrates
und der Geschiftsfithrung

Die Aufsichtsratsmitglieder erhalten Sitzungsgelder in
Hohe von insgesamt 3,2 TEUR.

Die aufwandswirksamen Beziige der Geschiftsfiihrung
betrugen insgesamt 691 TEUR. Hiervon stellen 564 TEUR
eine fixe und 127 TEUR eine erfolgsbezogene Komponente
dar.

Meier Stuhrmann

TEUR TEUR
Fixe Komponente 319 225
davon Dienstwagen 11 9
Maximale variable Komponente
fiir das Geschiftsjahr 2025 97 30
Gesamtbeziige
der Geschiftsfithrung 427 264
Transparenz

Die Geschiftsfithrung und der Aufsichtsrat haben am
9. April 2026 erklirt, dass die Regelungen des Hamburger

Corporate Governance Kodexes (HCGK), die von Geschifts-
filhrung und Aufsichtsrat zu verantworten sind (Gliede-
rungspunkte 3 bis 7 des HCGK sowie deren Unterpunkte),
eingehalten werden. Von folgendem Punkt wurde abgewi-
chen:

Aufgrund von Reise- bzw. Urlaubszeiten der einzubeziehen-
den Entscheidungstriger konnte eine Abstimmung nicht
immer rechtzeitig durchgefiihrt werden (Ziffer 5.1.5).

Es wurde kein separater Nachhaltigkeitsbericht nach DNK
fiir die Geschiftsjahre 2023 und 2024 erstellt. (Ziffer 6.4).

Der Jahresabschluss, der Lagebericht sowie die Entspre-
chenserklirung zum HCGK werden im Geschiftsbericht
2025 auf http://www.hamburg-port-authority.de unter den
Meniipunkten ,,Aktuelles und Presse“/Download-Center in
der Kategorie ,,Berichte® veroffentlicht.

Nachtragsbericht

Ereignisse mit wesentlicher Bedeutung fiir die Vermdogens-,
Finanz- oder Ertragslage der HPA sind nach dem
31. Dezember 2025 nicht eingetreten.

Hamburg, den 23. Mirz 2026

Jens Meier
Vorsitzender der Geschiftsfithrung

Friedrich Stuhrmann
Geschiftsfithrer
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Hamburg Port Authority
Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Hamburg

Konzern-Kapitalflussrechnung zum 31. Dezember 2025

2025 2024

TEUR TEUR
1. Jahresergebnis 43.668 26.830
2. +/- Abschreibung/Zuschreibungen auf Gegenstande des Anlagevermdgens 70.885 67.080
3. +/- Zunahme/Abnahme der Riickstellungen 13.958 4.547
4. +/- Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen/Ertrage (+/-) -17.745 -19.979
5. -/+ Zunahme/Abnahme der Vorrate, der Forderungen aus Lieferungen und

Leistungen sowie andere Aktiva, die nicht der Investitions- oder
Finanzierungstatigkeit zuzuordnen sind -2.285 14.790

6. +/- Zunahme/Abnahme der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen

sowie anderer Passiva, die nicht der Investitions- oder Finanzierungstatigkeit

zuzuordnen sind 9.670 -1.105
7. -+ Gewinn/Verlust aus dem Abgang von Gegenstanden des Anlagevermogens 2.961 619
8. +/- Zinsaufwendungen/Zinsertrage 9.893 8.492
9. +/- Ertragsteueraufwand/-ertrag 2.744 3.549
10. -/+ Ertragsteuerzahlungen -5.919 -132
11. Cashflow aus laufender Geschéftstatigkeit (Summe aus 1 bis 10) 127.830 104.691
12. - Auszahlungen (-) fur Investitionen in das immaterielle Anlagevermogen -5.334 -7.493
13. + Einzahlungen aus Abgangen von Gegenstanden des Sachanlagevermdgens 1.059 288
14. - Auszahlungen (-) fur Investitionen in das Sachanlagevermdégen -179.633 -342.168
15. - Auszahlungen (-) fir Investitionen in das Finanzanlagevermégen -500 -14
15. Einzahlungen aus Zuschissen fir Investitionen des Sachanlagevermégens

sowie in immaterielle Vermdgensgegenstande 53.775 64.608
16. Cashflow aus der Investitionstatigkeit (Summe aus 12 bis 15) -130.633 -284.779
17. + Einzahlungen aus der Aufnahme von (Finanz-) Krediten 60.000 149.000
18. - Auszahlungen aus der Tilgung von (Finanz-) Krediten -22.435 -21.806
19. - Gezahlte Zinsen -10.992 -7.628
20. Cashflow aus der Finanzierungstatigkeit (Summe aus 17 bis 19) 26.573 119.566
21. Zahlungswirksame Verdnderung des Finanzmittelfonds (Summe 11, 16, 20) 23.770 -60.522
22. + Finanzmittelfonds am Anfang der Periode 32.804 93.326
23. Finanzmittelfonds am Ende der Periode (Summe aus 21 und 22) 56.574 32.804

Zusammensetzung des Finanzmittelfonds

31.12. 31.12.

2025 2024
Liquide Mittel abzgl. kurzfristig fallige Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 3.737 -497
Guthaben/Verbindlichkeiten bei der Kasse.HH 52.837 33.301

56.574 32.804
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Hamburg Port Authority
Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Hamburg

Konzernlagebericht
fiir das Geschiftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2025

A. Grundlagen des Unternehmens
Geschiftsmodell

Der Konzernabschluss der Hamburg Port Authority bein-
haltet die folgenden vollkonsolidierten Gesellschaften:

— Hamburg Port Authority Anstalt des offentlichen
Rechts, Hamburg (HPA)

— CGH Cruise Gate Hamburg GmbH, Hamburg (CGH)

— Flotte Hamburg Verwaltungsgesellschaft mbH, Ham-
burg (FLHV)

— Flotte Hamburg GmbH & Co. KG, Hamburg (FLH)
— HPA Polder Hamburg GmbH, Hamburg (HPG)

sowie die mittels Equity-Methode konsolidierte 50-prozen-
tige Beteiligung an der

— Erneuerbare Hafenenergie Hamburg GmbH, Hamburg
(EHH)

Der Hamburg Port Authority A6R Konzern (HPA-Kon-
zern) betreibt seit dem Jahr 2005 ein zukunftsorientiertes
Hafenmanagement aus einer Hand und ist tberall dort
aktiv, wo es um Effizienz, Sicherheit und Wirtschaftlichkeit
der Infrastruktur im Hamburger Hafen geht. Den sich stin-
dig verindernden Rahmenbedingungen des Hafens begeg-
net der HPA-Konzern mit intelligenten und innovativen
Losungen.

Der HPA-Konzern ist verantwortlich fir die effiziente, res-
sourcenschonende und nachhaltige Planung und Durch-
fihrung von InfrastrukturmafBnahmen im Hafen und ist
Ansprechpartnerin fiir alle Fragen hinsichtlich der wasser-
und landseitigen Infrastruktur, der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs, der Hafenbahnanlagen und des
Immobilienmanagements im Hafen. Zudem verfolgt sie
im Rahmen des globalen Megatrends der Digitalisierung
die Entwicklungsmoglichkeiten, die sich aus neuen Tech-
nologien ergeben. Der HPA-Konzern initiiert und koordi-
niert das Zusammenspiel wichtiger Stakeholder der Hafen-
wirtschaft und der IT-Branche. Sie vermarktet spezielles,
hafenspezifisches Fachwissen und nimmt die hamburgi-
schen Hafeninteressen auf nationaler und internationaler
Ebene wahr. Neben den origindren Hafenaufgaben iiber-
nimmt der HPA-Konzern als 6ffentliche Aufgabentrigerin
weitere Aufgaben, wie z.B. die Bewirtschaftung der Insel
Neuwerk oder den Betrieb sowie die Instandhaltung des
St. Pauli Elbtunnels.

Der HPA-Konzern hat das Kreuzfahrtterminal Cruise
Center Steinwerder (CC3) und die damit verbundenen
Verkehrs-, Park- und Versorgungsflichen errichtet. Der
HPA-Konzern ist fiir die zentrale Koordination aller drei
Hamburger Cruise Center zustindig, die er — sofern nicht
im Eigentum stehend - fiir diese Zwecke von den jeweiligen
Eigentiimern anmietet. Wesentlich fiir die fithrende Rolle
des HPA-Konzerns ist der Gedanke der Gewihrleistung
einer diskriminierungsfreien Abfertigung aller in Hamburg
anlaufenden Kreuzfahrtschiffe. Deshalb tibernimmt der
HPA-Konzern fiir alle vorhandenen Terminals, konzessio-
niert durch die jeweiligen Eigentiimer, neben dem Betrieb
der zentralen Terminalinfrastruktur das Liegeplatzmanage-
ment.

Weiterhin stellt der Konzern das ganzheitliche Flotten-
management fiir die Freie und Hansestadt Hamburg
(FHH) sicher. Bei z.Zt. dominierenden konzerninternen
Leistungsbeziehungen sind die Kunden des Segments
Flotte insbesondere

— die Wasserschutzpolizei (Behorde fiir Inneres und Sport,
BIS)

— die Feuerwehr (Behorde fiir Inneres und Sport, BIS) und

— der Landesbetrieb Straflen Briicken und Gewisser
(LSBQG).

Dartiber hinaus nimmt der HPA-Konzern Hochwasser-
schutzpflichten wahr. Dies umfasst die Errichtung, Unter-
haltung, Instandhaltung (Wartung, Inspektion, Instandset-
zung) und Verteidigung von Hochwasserschutzanlagen,
einschliefflich deren bauliche Verinderung, sowie die
Vornahme von aus Sturmflutschutzgriinden notwendigen
MafBnahmen an den oder fiir die Hochwasserschutzanlagen
zum Schutz der auf einem Polder belegenen Grundstiicke
vor Hochwasser.

Ziele und Strategien

Aktuelle geopolitische Herausforderungen sowie politi-
sche Weichenstellungen haben eine vertiefte Auseinander-
setzung mit den Auswirkungen und moglichen Szenarien
einer zukunftsorientierten Hafenentwicklung im Jahr 2025
erforderlich gemacht. Globale Krisen, hybride Bedrohun-
gen, technologische Entwicklungen oder die Bundestags-
wie auch Biirgerschaftswahlen mit neuen politischen Rah-
menbedingungen verlangen eine hohe Anpassungsfihig-
keit. Die Stirkung der Resilienz des Hafens als kritische
Infrastruktur von nationaler Bedeutung wird den HPA-
Konzern daher auch im kommenden Jahr intensiv beschif-
tigen.

Im Geschiftsjahr 2025 wurden viele Grof3ivorhaben bewegt
und richtungsweisende Fortschritte erzielt. Zu nennen sind
insbesondere die Eréffnung des neuen Cruise Center Hafen-
City (CCl1), der Baubeginn der Flichenherrichtung Stein-
werder Siid, die Unterzeichnung des Mietvorvertrages im
Rahmen des Projektes Transformation Waltershofer Hafen,
der Start des Projektes Westumfahrung Alte Siiderelbe
(WASE) sowie wichtige Untersuchungen im Projekt Kohl-
brandbriicke. Sie zahlen auf die Ziele und strategischen
MafBnahmen der Geschéftsstrategie 2030 direkt ein.

Im Jahr 2025 wurden zudem weitere Schritte im Bereich der
alternativen Kraftstoffe unternommen, um den Hafen als
zentralen Akteur fiir nachhaltige Energietriager aufzustel-
len. Ein wichtiger Meilenstein ist die Genehmigungsgrund-
lage, mit der im Waltershofer Hafen Methanol und auch
Bio-LNG kiinftig gebunkert werden kann. Mit der Fertig-
stellung zusitzlicher Landstromanlagen wurde ein wichti-
ger Schritt zur Reduktion von Emissionen im Hafengebiet
umgesetzt. Zum Aufbau der Versorgungsketten fiir nachhal-
tige Energietriger ins Hinterland wurden zudem diverse
Stakeholder-Formate umgesetzt, um die Standortmarke
,,Sustainable Energy Hub* zu stirken.

Nach der Verabschiedung der Geschiftsstrategie 2030 ist
die interne Kommunikation erfolgreich gestartet. Bei der
jahrlichen Beschiftigtenversammlung im Frihjahr 2025
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wurden das neue Leitbild, die strategischen Ziele und
ausgewihlte Mafinahmen vorgestellt.

Neben der Geschiftsstrategie wurden weitere Funktions-
strategien fortgeschrieben oder auf den Weg gebracht. Die
aktualisierte Klimaschutzstrategie des HPA-Konzerns
wurde ausgearbeitet und steht kurz vor dem Abschluss. Sie
stellt die Weichen fiir die signifikante Reduktion von
CO2-Emissionen mit klaren Zielvorgaben, um bilanzielle
Klimaneutralitit ab dem Jahr 2040 zu erreichen.

Dariiber hinaus sind Innovationen unabdingbar fiir eine
erfolgreiche Gestaltung von Transformationsprozessen,
z.B. im Kontext der Energiewende oder Digitalisierung. Sie
stirken die nachhaltige Wettbewerbsfahigkeit. Vor diesem
Hintergrund hat der HPA-Konzern Ende 2025 damit
gestartet, eine dedizierte Innovationsstrategie aufzusetzen.
Der erfolgreiche Abschluss des Forschungsprojekts ,,Hafen-
planZen* im April 2025 zeigt konkrete Innovationspoten-
ziale beispielhaft auf. In Zusammenarbeit mit Hamburg
Port Consulting (HPC) und der Universitit Hamburg
wurde ein prototypischer digitaler Zwilling fiir Hafenareale
entwickelt, um die strategische Planung und Ressourcen-
nutzung zu optimieren.

Die Beziehung zu internationalen Partnern konnte ins-
besondere durch die Wiederwahl von Jens Meier, Vorsitzen-
der der Geschiftsfiihrung der HPA, zum Prisidenten des
Welthafenverbands IAPH bis 2027 gestirkt werden. Seine
offizielle Amtszeit startete im Rahmen der IAPH World
Ports Conference in Kobe (Japan) bei der 650 Vertreterin-
nen und Vertreter der weltweiten Hafenwirtschaft teilnah-
men. Jens Meier hob auf der Konferenz unter anderem die
nachhaltige Befihigung der Beschiftigten zur gewinnbrin-
genden Ausschopfung neuer Technologien hervor.

Steuerungssysteme

Die finanzielle Steuerung des HPA-Konzerns erfolgt iiber
ein integriertes, kennzahlengestiitztes Planungssystem.
Dies umfasst ein unternehmensweites Berichtswesen durch
das Controlling sowie ein Risikomanagementsystem.

Gemifl Satzung erstellt das Controlling quartalsweise
Berichte mit Hochrechnungen fiir das laufende Geschifts-
jahr. Dariiber hinaus erfolgt jahrlich die Aufstellung eines
Wirtschaftsplans fir das jeweils kommende Jahr sowie der
mittelfristigen Finanzplanung fiir weitere fiinf Geschéfts-
jahre.

B. Wirtschaftsbericht
Gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen

Der Gesamtumschlag im Hamburger Hafen belief sich im
Jahr 2025 auf 114,6 Mio. t. Im Vergleich zum Vorjahr bedeu-
tet dies einen Zuwachs von 2,6 %. Der Anstieg ist auf ein
noch deutlicheres Plus im Stiickgutsegment zuriickzufiih-
ren, im Massengutsegment gab es hingegen einen leichten
Riickgang.

Im Einzelnen haben sich die Giitergruppen wie folgt ent-
wickelt:

Im Bereich Massengut wurden 32,4 Mio. t umgeschlagen,
was leicht unter dem Niveau des Vorjahres liegt (-1,7%).
Dabei hat sich der Umschlag von fliissigen Massengiitern
(+0,7%) positiv, der von trockenen hingegen negativ
(-2,7 %) entwickelt.

Im Jahr 2025 wurden 82,2 Mio. t Stiickgiiter umgeschlagen,
was einem Zugewinn von +4,4% im Vergleich zum Vorjahr
entspricht. Davon wurden 81,9 Mio. t oder 98,6% tiber
Container umgeschlagen. In TEU ausgedriickt wurden
8,3 Mio. TEU und damit +7,3% mehr Standardcontainer

als im Vorjahr umgeschlagen. Der Umschlag konventionel-
ler Stiickgiiter ging gegeniiber dem Vorjahr um -7,8%
zuriick und belief sich auf 1,2 Mio. t.

Bei den Containerverkehren waren die wichtigsten Han-
delspartner — wie schon im Vorjahr — die Volksrepublik
China, die USA und Singapur. Der Umschlag mit China
(inkl. Hongkong) ist deutlich auf 2,3 Mio. TEU (+6,3%)
gestiegen. Auch der Umschlag mit Singapur hat, wie schon
im vergangenen Jahr, hinzugewonnen (0,4 Mio. TEU,
+2,9%). Der Umschlag mit den USA ist hingegen drastisch
zuriickgegangen (0,4 Mio. TEU, -25,6 %).

Innerhalb der Top-20-Handelspartner des Hamburger
Hafens haben Taiwan (-27,9%) und die USA (-23,6%) im
Vergleich zum Vorjahr am stérksten beim Umschlag con-
tainerisierter Giiter verloren. Die grofiten Zuwéichse fin-
den sich in der Top-20-Gruppe bei Malaysia (+84,3 %) und
Indien (+49,2%). Diese Entwicklung hingt, neben der
US-Handelspolitik, vor allem mit den zu Beginn des Jahres
angepassten Allianzen in der globalen Containerschifffahrt
zusammen.

Bei den Transshipment-Verkehren wurden im Jahr 2025
insgesamt 3,1 Mio. TEU bewegt, was einem Anstieg von
20,6 % entspricht. Im Bereich der Hinterlandverkehre
(inkl. Loco-Aufkommen) waren es 5,2 Mio. TEU (40,6 %).
Das Verhiltnis von 37,4 % Transshipment zu 62,6 % Hinter-
land hat sich damit gegeniiber dem Verhiltnis im Vorjahr
(33,3% Transshipment zu 66,7 % Hinterland) deutlich in
Richtung Transshipment verschoben. Der Anteil des Bahn-
verkehrs im Hinterland lag mit 2,6 Mio. TEU bei 49,7 %
und damit leicht unter dem Niveau des Vorjahres (50,2 %).

Fiir die Entwicklung der Passagierzahlen im Kreuzfahrt-
geschift wurde im Jahr 2025 erneut ein Rekordergebnis
erzielt. Mit 1,4 Mio. Passagieren haben so viele Menschen
wie nie zuvor den Hamburger Hafen genutzt. Die Anldufe
entfielen im Berichtsjahr auf 46 Kreuzfahrtschiffe von ins-
gesamt 20 Reedereien.

Geschiftsverlauf

Entwicklung des Hafenmanagements — Flichenentwick-
lung

Die Nachfrage nach Flichen fiir die Erweiterung Hafen-
wirtschaftlicher Betriebe und die Neuansiedlungen von
Unternehmen ist unverindert hoch. Das aktuelle Flichen-
angebot umfasst nur noch Kleinstflichen von zumeist
weniger als 1 ha. Zwar befinden sich gegenwirtig weitere
Flachenentwicklungen in Vorbereitung, diese werden
jedoch nur mittelfristige Bedarfe decken konnen. Der
HPA-Konzern wird daher im Rahmen eines aktiven Hafen-
managements die Erh6hung der Flacheneffizienz vorantrei-
ben und — wo sinnvoll — Kooperationen zwischen bisher
nicht im Hafen ansissigen Unternehmen und den Unter-
nehmen der Hafenwirtschaft vermitteln.

Entwicklung des Hafenmanagements — Hafengeld

Die Fracht-Seeschifffahrt entwickelte sich im Jahr 2025
—gemessen in BRZ — trotz weltwirtschaftlicher Belastungen
deutlich stirker als im Vorjahr. Besonders der Bereich
Containerschifffahrt generierte hohere Erloszahlen. Das
Kreuzfahrtgeschift wuchs geméf den Erwartungen, wih-
rend die Binnen- und Hafenschifffahrt stabil blieb. Insge-
samt Uibertrafen die Erlose aus den Hafennutzungsentgelten
das Vorjahresergebnis.

Entwicklung des Hafenmanagements — Hafenbahn

Trotz der stagnierenden gesamtwirtschaftlichen Lage sind
die Erlose der Hafenbahn in Folge der Entgeltanpassungen
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zum 01.01.2025 im Vergleich zum Vorjahr um gut sieben
Prozent gesteigert worden. Uber die Hamburger Hafenbahn
wurden kumulativ 2,57 Mio. TEU bzw. 44,35 Mio. Tonnen
transportiert.

Entwicklung des Kreuzfahrtgeschiftes

Im Jahr 2025 wurden insgesamt 295 Kreuzfahrtanldufe mit
rund 1,4 Millionen Passagieren abgefertigt. Im Vergleich
zum Vorjahr (266 Anldufe und ca. 1,3 Millionen Passagiere)
entspricht dies einem deutlichen Wachstum. Neben der
gestiegenen Anzahl an Anldufen trug vor allem die sehr
hohe durchschnittliche Auslastung der Schiffe zu dieser
Entwicklung bei.

Im Jahr 2025 verzeichnete Hamburg zudem drei Erst-
anldufe: Pacific World (Japan Grace), Emerald Princess
(Princess Cruises) sowie Star Pride (Windstar Cruises).
Diese Erstanldufe unterstreichen die Attraktivitit des
Standortes Hamburg fiir internationale Kreuzfahrt-
reedereien.

Die Inbetriebnahme des Cruise Center HafenCity fithrte
zu einer steigenden Nachfrage nach dem Produkt ,,Shuttle
Parken®. Gleichzeitig reisten weiterhin viele Passagiere mit
dem Pkw an und nutzten am Standort Steinwerder das
etablierte Angebot ,,Parken am Terminal“. Besonders in der
Hauptreisezeit von April bis Oktober war der Parkplatz in
Steinwerder regelméfig ausgelastet und erreichte zeitweise
seine Kapazitidtsgrenzen. Der Ausbau der Schotterfliche in
Steinwerder wurde im Dezember 2025 begonnen. Die bis-
lang nur mit Sondergenehmigung genutzte Parkfliche wird
damit in eine dauerhafte Nutzung tiberfiihrt. Die Inbetrieb-
nahme der Parkfldche ist fiir Ostern 2026 geplant.

Trotz der hohen Auslastung der Terminals konnten im Jahr
2025 auch zahlreiche Veranstaltungen an den Cruise Cen-
tern durchgefiithrt werden. Insgesamt fanden 20 Veranstal-
tungen statt. Zu den Highlights zéhlten unter anderem die
erste Veranstaltung am Cruise Center HafenCity (Gebriider
Heinemann), die ZDF-Silvesterparty am Cruise Center
HafenCity sowie das Mitarbeiterfest zum 20-jéhrigen Jubi-
laum der Hamburg Port Authority in Steinwerder.

Entwicklung des Flottenmanagement

Nach politischem Interessensbekenntnis wurde im Ge-
schiftsjahr 2025 der Grundstein fiir eine Kooperation mit
der Landespolizei Niedersachsen gelegt. Der Vertrags-
abschluss ist fiir Anfang 2026 geplant, sodass die Landes-
polizei mit ihrer Wasserschutzpolizei im Geschéftsjahr 2026
neuer Kunde des HPA-Konzerns werden wird.

Ferner stiarkt der HPA-Konzern die Zusammenarbeit auch
international. Mit der LVR Flote aus Riga besteht mittler-
weile ein enger Erfahrungsaustausch. Gemeinsam mit dem
Port of Riga und der LVR Flote wurde im Juli 2025 ein
Memorandum of Understanding ,,Digital Innovation and
Resilience in Ports“ gezeichnet.

Entwicklung des Hochwasserschutzmanagement

Der Fokus der Geschiftstatigkeit lag auf der kaufméanni-
schen Steuerung und Budgetplanung, der Organisation der
laufenden Wartungs- und Instandhaltungserfordernisse
sowie der Polderverteidigung. Dariiber hinaus konnten
durch das Angebot von spezifischen Hochwasser-
schutz-Dienstleistungen im Bereich privater Polder zusitz-
liche Umsatzerlose generiert sowie Mieter von Hafenfla-
chen in der komplexen Thematik des privaten Hochwasser-
schutzes mit Expertise, Fachkriften und Dienstleistungen
unterstiitzt werden.

Die Ausweitung der Geschiftstitigkeit des HPA-Konzerns
auf die Anteile an privaten Poldergesellschaften und die

damit verbundenen Aktivititen fiir einen sicheren Hafen
verstiarkten den positiven Einfluss auf die Hafenwirtschaft.
Die enge Kooperation der privaten Polder ist mit dem
Arbeitskreis Polder mittlerweile fest etabliert.

Realisierung des Investitionsprogramms des Hafenmanage-
ments

Im Finanzierungsbereich Commercial liegt der Fokus
beziiglich der Infrastruktur im Hafen insbesondere auf
dem Ersatzneubau von Kaimauern. Neben diversen klei-
neren MaBBnahmen werden aktuell drei Kaimauerprojekte
umgesetzt.

Waihrend die Ausfithrung der Bauleistung am Hachmann-
kai zum Ende des Jahres 2024 bereits auf die Schlussgerade
eingebogen ist und das Projekt nach dreijahriger Bauzeit im
ersten Halbjahr des Jahres 2025 fertiggestellt wurde, wird
der Projektabschluss im 1. Quartal 2026 erwartet.

Die Arbeiten am Steinwerder Kai haben im Jahr 2024 mit
vorbereitenden Mafinahmen begonnen und sind inzwi-
schen weit fortgeschritten. Die Spundwandarbeiten und die
Riickverankerungsarbeiten fiir den ersten Bauabschnitt
sind bereits abgeschlossen. Die Fertigstellung eines ersten
Liegeplatzes wird fiir Ende 2026 erwartet. Die Planungen
fiir den zweiten Bauabschnitt werden im Laufe des Jahres
2026 so weit vertieft, dass im Jahr 2027 mit der Vergabe der
Bauleistungen begonnen werden kann.

Im Projekt Salzgitterkai konnten im Jahr 2024 die Projekt-
partner fir eine integrierte Projektallianz am Markt gefun-
den werden, mit denen technische Losungen fiir eine mog-
liche Umsetzung des Ersatzbaus gefunden wurden. Die
Aufnahme der Bauarbeiten ist fiir das 2. Quartal 2026 vor-
gesehen. Eine Fertigstellung der Mafinahme wird voraus-
sichtlich fiir das Jahr 2031 erwartet.

Mit dem Projekt Westumfahrung Alte Siiderelbe (WASE)
ist ein richtungsweisendes Projekt gestartet worden. Ziel ist
der Ausbau des Hafenbahnnetzes um eine zweigleisige,
elektrifizierte Umfahrung westlich des Bahnhofs Alte
Siiderelbe zur Ermoglichung von fast 30 Prozent mehr Zug-
fahrten im Westhafen. Mit Abschluss der Vertragsunter-
zeichnung durch die Projektpartner im November 2025 ist
die Vorbereitungsphase beendet, an die sich nun die kon-
krete Planungsphase anschliet. Die WASE gilt als eines
der Schliisselprojekte fiir die Zukunft der Hafenbahn — und
als Meilenstein fiir moderne, kooperative Projektabwick-
lung im deutschen Infrastrukturbau.

Parallel dazu wurde die bestehende Infrastruktur im Rah-
men des Instandhaltungsprogramm der Hafenbahn konti-
nuierlich modernisiert. Dazu gehorten ein intensives Bau-
stellenmanagement und die Weiterentwicklung des digita-
len Verkehrsmanagementsystems transPORT rail, das als
Rail Port Community System fiir den Hamburger Hafen
eine zentrale Rolle bei der Koordination der steigenden
Verkehre spielt. Die Hafenbahn bleibt damit das Riickgrat
des Giiterverkehrs im Hafen und ein entscheidender Faktor
fiir dessen Wettbewerbsfihigkeit.

Realisierung des Investitionsprogramms des Kreuzfahrt-
geschiifts

Ein bedeutender Meilenstein im Berichtsjahr war die
Inbetriebnahme des neuen Cruise Centers HafenCity ab
dem 26.04.2025 mit dem Anlauf der Balmoral von Fred.
Olsen Cruise Lines. Das neue Terminal verfiigt iiber zwei
Liegeplitze fir Schiffe mit bis zu 345m bzw. 230m Linge
sowie eine Gebdudefliche von rund 10.300m? auf vier
Ebenen. Der operative Probebetrieb startete zunichst mit
kleineren Schiffen; spiter liefen dann auch grofiere Schiffe
wie die Independence of the Seas von Royal Caribbean und
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die Mein Schiff 1 von TUI Cruises das Cruise Center Hafen-
City an. Die zentrale Lage, die gute Erreichbarkeit, die
direkte Anbindung an den OPNYV sowie die hochwertige
Infrastruktur tragen mafgeblich zur weiteren Starkung
Hamburgs Position als fithrender Kreuzfahrthafen bei. Das
neue Terminal erginzt das bestehende Terminalportfolio
des HPA-Konzerns (Steinwerder und Altona) und ermog-
licht eine flexible Abfertigung von Schiffen unterschied-
licher Gréflen und Typen.

In 2025 wurden, einschlieflich der Probebetrieb-Phase,
rund 47 Schiffsanldufe am neuen Cruise Center HafenCity
durchgefithrt. Fiir das Jahr 2026 sind bereits bei Auf-
stellung des Jahresabschlusses 94 Liegeplitze bestitigt, was
eine deutliche Steigerung darstellt. Beide Liegepldtze sind
mit einer Landstromanlage ausgestattet; erste Tests des
Landstrombetriebs wurden im vierten Quartal 2025 durch-
gefiithrt. Fiir 2026 ist die vollstindige Inbetriebnahme der
Anlagen vorgesehen.

Realisierung des Investitionsprogramms des Flottenma-
nagements

Highlight des Jahres war die Ubernahme des dritten hybri-
den Patrouillenbootes Biirgermeister Nevermann sowie
des zweiten Lotsenversetzschiff Hamburg Pilot 4.

Im Bereich ,,Griine Flotte“ wurden weitere Mafinahmen der
,»,Zero-Emission-Strategie* umgesetzt. So wurde im ver-
gangenen Geschiftsjahr eine Testphase des CO2-armen
Kraftstoffes HVO (Hydrogenated Vegetable Oils) im Betrieb
dreier Schiffe erfolgreich durchgefiihrt.

Der Bau des dritten Plug-In Hybridschiffes wurde abge-
schlossen, zwei vollelektrische Arbeitsschiffe auf Kiel gelegt
und der Bau eines vollelektrischen Briickenpriifschiffes
konnte plangemif} begonnen werden.

Realisierung des Investitionsprogramms des Hochwasser-
schutzmanagements

Die Investitionen im Geschiftsjahr 2025 betreffen insbe-
sondere die Mafinahme der neuen Hochwasserschutzwand
an den Waltershofer Briicken.

Fortsetzung _strategischer Ausbauprojekte im Hafen-
management

Fiir die Zukunftssicherung des Hamburger Hafens ist die
Fahrrinnenanpassung von Unter- und Aufienelbe vor dem
Hintergrund des deutlichen Gréflenwachstums der im welt-
weiten Warenverkehr eingesetzten Groficontainerschiffe
eines der wesentlichen Meilensteinprojekte. Mit Fertigstel-
lung der Boschungssicherung des Kohlbrand-Ostufers im
Jahr 2025 konnten die neuen Solltiefen in Koéhlbrand und
Siiderelbe erstmalig fiir den Verkehr freigeben werden.
Damit konnen Groficontainerschiffe grundsitzlich die
neuen zuldssigen Hochsttiefgénge voll ausschopfen und den
Hamburger Hafen je nach Groéfienklasse mit einem um
1,0 m bis 1,9 m grofleren Tiefgang anlaufen bzw. wieder
verlassen. Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dass die zuléssi-
gen Hochsttiefgidnge auf der Elbe seit Dezember 2022 durch
die Wasserstraflen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
zunidchst um 1,0 m reduziert worden sind. Im September
2025 wurde die Einschrinkung auf 0,5 m reduziert. Mit der
vollstindigen Freigabe der neuen Solltiefen wird im Herbst
2026 gerechnet. Ursache waren neben hohen Eintreibungen
aus den Seitenbereichen in die Fahrrinne (sog. morphologi-
scher Nachlauf) unerwartete Kampfmittelfunde im Bereich
der Elbmiindung.

Die Kohlbrandbriicke ist das wichtigste Bindeglied in der
Haupthafenroute im Hamburger Hafen. Sie verbindet die
Areale 0stlich und westlich des Koéhlbrands und sichert

einen leistungsfihigen Anschluss des grofiten deutschen
Seehafens an die Bundesautobahnen Al und A7. Aufgrund
intensiver Nutzung und starker Inanspruchnahme der Bau-
substanz leidet die Kohlbrandbriicke an Vorschiadigungen
und Materialermiidung. Bereits in der mittleren Frist wird
der Schidigungsgrad und die daraus resultierende intensi-
vierte Instandhaltung die verkehrliche Leistungsfihigkeit
der Briicke schrittweise weiter herabsetzen. In der lingeren
Frist wird der Weiterbetrieb nicht mehr moglich sein. Das
bestehende Briickenbauwerk ist auf Dauer nicht instand zu
setzen und muss ersetzt werden. Die Hamburgische Biirger-
schaft hat im Juni 2024 eine Grundsatzentscheidung fiir
den Ersatzneubau einer Kohlbrandbriicke (Drucksache
22/14809) getroffen. Diese Entscheidung betrifft die Pla-
nung und den Bau einer neuen Briicke mit einer lichten
Durchfahrtshohe von 73,5 Metern ebenso wie den Abriss
des bestehenden Querungsbauwerks. Der HPA-Konzern ist
Auftraggeberin, die stddtische Realisierungsgesellschaft
ReGe Hamburg wird die Planung und Realisierung verant-
worten. Ziel ist es, eine Verkehrsfreigabe vor dem Jahr 2040
zu erreichen. Die Planungen aller Teilprojekte liegen aktu-
ell im Zeitplan.

Durch das Projekt Transformation Waltershofer Hafen
(ehemals ,,Westerweiterung®) soll der Hafenstandort Ham-
burg nachhaltig gestirkt werden. Das Projekt umfasst neben
zwei neuen Grofschiffsliegeplitzen und einer Flichener-
weiterung ebenfalls die Aufweitung der Zufahrt zum Wal-
tershofer Hafen und die Herstellung eines 600 m Drehkrei-
ses. Die zustiandige Genehmigungsbehorde hatte im Dezem-
ber 2016 den Planfeststellungsbeschluss erlassen, welcher
darauffolgend beklagt wurde. Seit dem Jahr 2022 liegt fiir
das Vorhaben vollziehbares Baurecht vor. Am 04.07.2025
wurden mit EUROKAI vier wesentliche Vertrige abge-
schlossen: der Projektvertrag, ein Mietvorvertrag fiir die
Westerweiterungsfliche sowie zwei Prolongationen beste-
hender Mietvertrige. Die Planung und bauliche Realisie-
rung erfolgt im Rahmen einer Integrierten Projektallianz
(IPA).

Der HPA-Konzern verfolgt das Ziel, die im Stadtteil Stein-
werder gelegenen Flichen des Hansa-Terminals und des
Rofi-Terminals — zusammen als Steinwerder Siid bezeich-
net — umzustrukturieren. Dieser zentrale Bereich des mitt-
leren Hafens wird nun in einem zweistufigen Prozess
entwickelt. Nach dem Baustart im Februar 2025 wurden die
Oberflichen weitgehend entsiegelt, die Eisenbahn- und
Strafenbriicken ausgehoben und die Herstellung des
Abschlussdamms im Oderhafen gestartet. Parallel wurde
das Nutzerauswahl- und Vermarktungsverfahren vorberei-
tet, mit Hilfe dessen bis zum Mirz 2027 potenzielle Investo-
ren gefunden werden sollen. Die Fertigstellung der Fli-
chenherrichtung ist fiir Ende 2029 geplant.

Beim Aufbau der Landstromanlagen, einem wichtigen
Baustein auf dem Weg zur Klimaneutralitit der FHH, hat
der HPA-Konzern grofle Fortschritte erzielt. Zum Jahres-
wechsel konnten auch die Anlagen an den Containertermi-
nals Burchardkai und Altenwerder sowie am Cruise Center
HafenCity baulich fertig gestellt werden. Die Aufnahme des
Testbetriebs ist jeweils fiir das erste Quartal 2026 zu erwar-
ten. Damit ist der HPA-Konzern in der Lage im Jahr 2026
erstmalig an allen Liegeplitzen fir Containergrofschiffe
und an allen Kreuzfahrtterminals Landstrom anzubieten.
Insgesamt wurden im Jahr 2025 bereits 230 Schiffe mit
Landstrom versorgt und dabei mehr als 5.700 t CO2 vermie-
den. Auch im Bereich der Binnen- und Innerhafenver-
kehre schreitet der Ausbau voran. Um die Nutzung fiir die
Schiffer zu erleichtern, wurde eine digitale Buchungs- und
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Abrechnungslésung (Landstrom per App) implementiert.
Nach Absolvierung der aktuell laufenden Pilot-Phase soll
diese im gesamten Hafengebiet Anwendung finden.

Neben den Landstromvorhaben wurde auch die Realisie-
rungen von Anlagen zur Erzeugung von erneuerbaren
Energien im Hafen tber die Erneuerbare Hafenenergie
Hamburg (EHH) GmbH (Joint Ventures mit den Ham-
burger Energiewerke GmbH) weiter vorangetrieben.

Lage des HPA-Konzerns

Im Rahmen der Konsolidierung werden die einzelnen Jah-
resabschliisse der zum Konsolidierungskreis gehorenden
Konzernunternehmen zusammengefasst. Im Ergebnis wird
im Konzernabschluss die Vermogens-, Finanz- und Ertrags-
lage der einbezogenen Unternehmen so dargestellt, als ob
diese Unternehmen insgesamt ein einziges Unternehmen
wiren.

in TEUR 2025 2025
Einzelabschliisse Konsolidierung konsolidiert
Konzernjahresiiberschuss 53.339,5 9.671,1 43.668,4

Die Gewinnausschiittung der CGH an die HPA wurde im Rahmen der Konzernkonsolidierung eliminiert und beeinflusst

daher den Konzernjahresiiberschuss nicht.

C. Finanzielle Leistungsindikatoren und Lage des
Unternehmens

Zur Steuerung der Aktivitdten im Hinblick auf die Unter-
nehmensziele und die Umsetzung der Unternehmensstrate-

gie nutzt der HPA-Konzern verschiedene finanzielle Leis-
tungsindikatoren. Die wesentlichen Steuerungsgrofien der
einzelnen Sparten und Finanzierungsbereiche sind das Auf-
wandsvolumen sowie das Jahresergebnis.

Ertragslage

In TEUR 2025 2024 Verinderung
Umsatzerlose 310.477 277.478 32.999
Aktivierte Eigenleistungen 22.310 20.546 1.764
Sonstige betriebliche Ertriage 252.281 232.848 19.433
Materialaufwand 207.494 181.263 26.231
Personalaufwand 191.301 180.320 10.981
Abschreibungen 70.885 67.066 3.819
Sonstiger betrieblicher Aufwand 53.360 55.124 -1.764
Sonstige Steuern 4.656 6.384 -1.728
Zinsergebnis -10.960 -10.323 -637
Steuern vom Einkommen und Ertrag 2.744 3.549 -805
Konzernjahresiiberschuss 43.668 26.830 16.839

Die Umsatzerlose sind gegeniiber dem Vorjahr um insge-
samt 33,0 Mio. EUR gestiegen. Diese positive Entwicklung
resultiert insbesondere aus gestiegenen Mieterlésen (+11,3
Mio. EUR), Hafenbahn- und Hafengelderlésen (+16,0 Mio.
EUR), Gebiihren (+0,3 Mio. EUR), sonstigen Umsatzerlo-
sen (+6,0 Mio. EUR) und periodenfremden Erlosen (+3,0
Mio. EUR). Die Umsatzerlose im Kreuzfahrtgeschift sind
gegeniiber dem Vorjahr um 1,8 Mio. EUR gestiegen. Aus-
schlaggebend hierfiir war die Zunahme der Schiffsanldufe
sowie das damit verbundene Wachstum der Passagier-
zahlen. Zusitzlich trug eine deutlich verbesserte durch-
schnittliche Passagierauslastung zu diesem Umsatzanstieg
bei.

Die sonstigen betrieblichen Ertrige sind gegeniiber dem
Vorjahr um 19,4 Mio. gestiegen. Dies beruht grofitenteils
auf einem Anstieg der offentlichen Betriebs- und Investi-
tionszuschiisse um 12,4 Mio. EUR, denen entsprechend
hohere betriebliche Aufwendungen gegeniiberstehen. Dar-
iber hinaus stiegen die Ertriage aus der Auflgsung des Son-
derpostens um 3,1 Mio. EUR gegeniiber dem Vorjahr sowie
die Ertrage aus Schadenersatzzahlungen.

Der Materialaufwand liegt mit 26,2 Mio. EUR iiber dem
Wert des Vorjahres. Insbesondere sind die Aufwendungen
fiir Nassbaggerarbeiten deutlich hoher ausgefallen als im
vorherigen Geschiftsjahr.

Die Abschreibungen betreffen planmifiige Abschreibun-
gen auf das immaterielle und das Sachanlagevermégen.

Der gegeniiber dem Vorjahr um 11,0 Mio. EUR gestiegene
Personalaufwand ist neben reguliren Tarifsteigerungen
insbesondere durch den gestiegenen durchschnittlichen
Personalbestand sowie durch Aufwandssteigerungen aus
der Bewertung der Altersversorgungsverpflichtungen ver-
ursacht.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen liegen ins-
gesamt rund 1,8 Mio. EUR unter dem Vorjahresniveau.
Diese Verinderung zum Vorjahr resultiert aus mehreren,
teils gegenldufigen Einzeleffekten.

Die sonstigen Steuern betreffen nahezu ausschlieflich die
Grundsteuer fiir das HPA-Konzern-Grundvermogen.

Das Zinsergebnis liegt etwa auf dem Vorjahresniveau.
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Finanzlage
31.12.2025 31.12.2024 Verinderung
Darlehensstand [Mio. EUR] -557,6 -522.4 -35,2
hiervon ggii. Kreditinstituten -517,3 -522.,4 5,1
hiervon ggii. FHH -40,3 0,0 -40,3
Betriebsmittelkonto [Mio. EUR] +52,8 +33,3 +19,5
Fremdkapitalquote® 62,8% 62,6 % 0,2 %-Pkt.

) [Passiva abzgl. Eigenkapital]/Gesamtkapital

Die Finanzierung des HPA-Konzerns erfolgt durch
Zuschiisse und Kostenerstattungen der FHH sowie durch
eigenen operativen Cashflow. Investitionen im Geschéfts-
feld Commercial werden dariiber hinaus durch die Auf-
nahme von Darlehen finanziert. Weitere Liquiditit wird

— sofern erforderlich — in Form eines Kontokorrentkredits
bei der Kasse. Hamburg zur Verfiigung gestellt.

Die Zahlungsfahigkeit des HPA-Konzerns war im Berichts-
jahr jederzeit gesichert.

Vermoégenslage

31.12.2025 31.12.2024 Verinderung
Anlagevermégen [Mio. EUR] 2.656,3 2.545,8 110,5
Bilanzsumme [Mio. EUR] 2.992,5 2.857,4 135,1
Anlagenintensitit 88,8 89,1 -0,3 %-Punkte
Anlagendeckungsgrad 41,9 42,0 -0,1 %-Punkte
Eigenkapital [Mio. EUR] 1.113,1 1.069,5 43,6
Eigenkapitalquote® 37,2 374 -0,2 %-Punkte
Sonderposten [Mio. EUR] 607,0 570,9 36,1
Riickstellungen [Mio. EUR] 630,7 619,9 10,8
hiervon Altersvorsorgeriickstellungen [Mio. EUR]™ 468,0 493,5 -25,5

* [Eigenkapital zu Gesamtkapital]

* Riickstellungen fiir Pensionen, Ruhegeld, Sterbegeld und Beihilfen

Im Berichtsjahr erfolgten Investitionen in das Anlagever-
mogen des HPA-Konzerns in Héhe von 179,6 Mio. EUR
(Vorjahr 348,9 Mio. EUR).

Der Deckungsgrad des Anlagevermogens durch Eigen-
kapital zzgl. des Sonderpostens fiir nicht riickzahlbare
Zuschiisse belduft sich auf 64,8 % (Vorjahr 64,4 %).

Die Bilanzsumme erhohte sich im Geschiftsjahr um
135,1 Mio. EUR auf 2.992,5 Mio. EUR.

Beurteilung von Geschiftsverlauf und Lage des HPA-
Konzerns

In Anbetracht des anhaltenden Ukraine-Krieges sowie des
Nahost-Krieges sowie weiterer geopolitischer Krisen und
Unsicherheiten schitzt die Geschiftsfithrung sowohl den
Geschiftsverlauf 2025 mit einem Konzern-Jahresiiber-
schuss in Hohe von 43,7 Mio. EUR als auch die Lage des
HPA-Konzerns zum 31.12.2025 als positiv ein.

Im Lagebericht des Vorjahres war aufgrund einer Unter-
finanzierung des Finanzierungsbereiches Public fiir das
Geschiftsjahr 2025 ein Jahresiiberschuss fiir die Konzern-
muttergesellschaft von 0,0 Mio. EUR erwartet worden. Dass
im Jahr 2025 gleichwohl ein Jahresiiberschuss der Konzern-
mutter in Hohe von 47,6 Mio. EUR und damit fiir den
HPA-Konzern von 43,7 Mio. EUR erwirtschaftet wurde,
hingt mit verschiedenen positiven Sondereffekten zusam-
men. Zu nennen sind insbesondere eine Steigerung der
Umsatzerlose sowie eine Minderung der Aufwendungen fiir
die Wassertiefeninstandhaltung.

Allerdings bestehen weiterhin Unsicherheiten, inwieweit
der fortdauernde Ukraine-Krieg sowie der Nahost-Krieg
mit den damit verbundenen Problemen sowie drohende
internationale Handelsstreitigkeiten Auswirkungen auf
folgende Geschéftsjahre haben werden.
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D. Nicht finanzielle Leistungsindikatoren
Unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
Ausgewihlte Beschiftigtenzahlen

2025 2024 Verianderung
Personalbestand per 31.12. in FTE 1.805,9 1.813,2 -7,3
Durchschnittlicher Bestand operativer Beschiftigter in FTE 1.810,0 1.795,0 15,0
Fluktuationsrate 6,2 % 5,4 % 0,8 %-Punkte

Der durchschnittliche Bestand der operativen Beschiftig-
ten liegt im Jahr 2025 bei 1.810 FTE und damit 15 FTE
iiber dem Vorjahreswert. Die Fluktuationsrate von 6,2%
liegt iiber dem Niveau des Vorjahres (5,4 %) und lésst sich
auf den leichten Anstieg von sowohl altersbedingten Abgén-
gen als auch unplanmifigen Abgingen zuriickfithren.

Die Ausbildungsquote liegt mit 3,0% auf Vorjahresniveau.
Die Nachwuchskriftequote liegt im Geschiftsjahr 2025
ebenfalls auf Vorjahresniveau mit 6,6 %.

Die Geschiftsfithrung der HPA hat fiir den Frauenanteil
fiir die beiden Fiihrungsebenen unterhalb der Geschifts-
fithrung eine Zielgrofe von 30% fiir die zweite Fithrungs-
ebene (Spartenleitung) und von 35% fiir die dritte
Fihrungsebene (Stabsstellenleitung, oberes Management,
Grofprojektleitung) zum 31.12.2027 festgelegt.

Zum 31.12.2025 betrug der Frauenanteil fiir die zweite Fiih-
rungsebene 23,8 %. Somit ist der Anteil von Frauen auf der
zweiten Fiihrungsebene im Vergleich zum Vorjahr um 4,8 %
gesunken.

Auf der dritten Fithrungsebene hingegen wurde die Ziel-
grofle von 35 % bereits zum 31.12.2025 um 2,1 % tibertroffen
und lag bei 37,1 %. Somit steigerte sich der Frauenanteil auf
der dritten Fithrungsebene im Geschiftsjahr 2025 um 2,4 %.

Mafinahmen zum Schutz von Mensch, Natur und Klimal

Der HPA-Konzern verfiigt iiber ein umfangreiches Maf3-
nahmenprogramm zur Vermeidung von schidlichen
Umweltbeeintrachtigungen. Mit ihren Umweltleitlinien
bekennt sich der HPA-Konzern zum Vorsorgeprinzip und
zum Umwelt-, Klima- und Naturschutz sowie zur Energie-
effizienz fir den Erhalt und die Verbesserung der Lebens-
und Umweltqualitidt der Menschen in der Stadt.

Seit vielen Jahren verfolgt der HPA-Konzern eine Klima-
strategie, die sich aus den zwei Elementen Klimaschutz
und Klimaanpassung zusammensetzt. Die Strategie zum
Klimaschutz ist auf die Begrenzung der Erderwdrmung auf
1,5°C ausgerichtet und befindet sich mit Blick auf die Ent-
wicklung der (inter-)nationalen und lokalen Anforderun-
gen in einem stetigen Anpassungsprozess.

Als offentliches Unternehmen ist der HPA-Konzern den
(Klima-)Zielen der FHH verpflichtet und strebt die bilan-
zielle Klimaneutralitdt im Jahr 2040 an. Erreicht werden
soll dies unter anderem durch einen sukzessiven Ausstieg
aus der Nutzung fossiler Energietriger sowie einer Senkung
des Energieverbrauchs durch Effizienzmafinahmen.

Prigend fir das Geschiftsjahr 2025 war die Fortschreibung
der bereits genannten Klimaschutzstrategie des HPA-
Konzerns. Diese fiigt sich dabei nahtlos in die bestehende
Geschiftsstrategie 2030 ein und konkretisiert sie im Bereich
des unternehmerischen Klimaschutzes. Die Klimaschutz-
strategie formuliert dabei ambitionierte Ziele iiber alle drei
Bereiche (,,Scopes®), um so die bilanzielle Klimaneutralitiat
im Jahr 2040 zu erreichen.

Grundlage fiir die Entwicklung der aktualisierten Klima-
schutzstrategie war eine umfassende Treibhausgasbilan-
zierung iiber alle drei Scopes unter Anwendung des interna-
tional anerkannten Standards des Greenhouse Gas Proto-
cols. Auf Basis dieser Bilanzierung wurden gleichzeitig die
wesentlichen Dekarbonisierungshebel des HPA-Konzerns
identifiziert, um so einen umfassenden Mafinahmenplan
(Transitionsplan) zu entwickeln. Die Finalisierung ist fiir
das kommende Geschiftsjahr vorgesehen.

Die Arbeiten zur Vorbereitung der antizipierten nichtfinan-
ziellen Berichterstattung gemiff der Corporate Sustaina-
bility Reporting Directive (CSRD) und den zugehorigen
European Sustainability Reporting Standards (ESRS)
sind weiterhin auf Grundlage der im vorangegangenen
Geschiftsjahr durchgefithrten doppelten Wesentlichkeits-
analyse fortgesetzt worden. Im Rahmen der sogenannten
Omnibusinitiative der EU wurden im Frithjahr 2025 deutli-
che Reduzierungen der Berichtspflicht vorgeschlagen. Auf-
grund der daraus resultierenden Verschiebung der Berichts-
pflicht um zwei Jahre sowie bestehende Unklarheiten iiber
die konkrete Ausgestaltung der reduzierten Anforderungen,
wurden die Vorbereitungsarbeiten unterbrochen bzw. ange-
passt. Auf Basis der im Dezember 2025 von der EU beschlos-
senen neuen Schwellenwerte zum Anwendungskreis
entfillt die CSRD-Berichtspflicht fiir den HPA-Konzern.
Unabhingig davon plant der HPA-Konzern die seit vielen
Jahren etablierte nichtfinanzielle Berichterstattung konse-
quent fortzusetzen. So sollen ein freiwilliger Bericht fiir die
Jahre 2023/24 veroffentlicht werden und die Berichterstat-
tungspflichten aus dem Hamburger Corporate Governance
Kodex (HCGK) ab den Jahren 2025/26 erfiillt und durch
zusitzliche Inhalte — in Anlehnung an die ESRS - ergénzt
werden.

E. Prognose-, Risiko- und Chancenbericht
Prognosebericht

Entwicklung Marktumfeld — Hafenmanagement

Das Jahr 2025 war geprigt vom Paradigmenwechsel in der
Zoll- und Handelspolitik der USA, der zu Kursstiirzen an
den globalen Finanzmiérkten, hastig vorgezogenen Giiter-
lieferungen und schliefilich einer Vielzahl neuer bilateraler
Abkommen gefiihrt hat.

Auch die deutsche Volkswirtschaft blieb hiervon nicht
unberiihrt. So haben die Vorzieheffekte der Zollankiindi-
gungen, das sogenannte Frontloading, dazu beigetragen,
dass die deutschen Exporte in die USA im ersten Quartal
2025 noch temporir deutlich gewachsen sind und das BIP
gegeniiber dem Vorquartal um 0,3 % zugenommen hat. Mit
Einsetzen der Zolle im zweiten Quartal kehrte sich dieser
Effekt um (BIP: -0,2%), bevor die Wirtschaftsleistung im
dritten Quartal stagnierte. Das Bundesministerium fir

1 Freiwillige, ungepriifte Inhalte, die vom Abschlusspriifer
kritisch gelesen wurden



Amtl. Anz. Nr. 82

Freitag, den 16. Oktober 2026 1395

Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) erwartet in seiner
Herbstprojektion fiir das Gesamtjahr 2025 noch ein BIP-
Plus von 0,2%. Einige Wirtschaftsforschungsinstitute wie
das IfW Kiel haben ihre Prognose aber zuletzt erneut nach
unten korrigiert und gehen jetzt nur noch von einem
Wachstum von 0,1 % aus.

Aktuelle Prognosen fiir das Jahr 2026 fallen wesentlich
besser aus (Gemeinschaftsdiagnose der Wirtschaftsfor-
schungsinstitute +1,3%, IWF: +0,9%), was vor allem mit
der geplanten expansiven Fiskalpolitik der Bundesregie-
rung zusammenhingt. Osterreich und Tschechien, die fiir
die Hinterlandverkehre des Hamburger Hafens von grofler
Bedeutung sind, sollen laut IWF im Jahr 2025 um 0,3%
bzw. 2,3% und im Jahr 2026 um 0,8 % bzw. 2,0 % wachsen.

Das wichtigste Partnerland fiir den Hamburger Hafen ist,
gemessen an den Umschlagsmengen, weiterhin die Volks-
republik China. Die letzten vom IWF veré6ffentlichten
Wachstumserwartungen fiir das Jahr 2025 entsprechen nach
leichter Aufwirtskorrektur dem offiziellen Wachstumsziel
der chinesischen Regierung von 5% (2026: 4,5%). Die
inldndische Konsumnachfrage ist derweil weiter schwach,
wihrend chinesische Produzenten auf den Weltmirkten
immer konkurrenzfihiger werden. Trotz der von den USA
verhidngten Zolle hat der Handelsiiberschuss der Volksrepu-
blik daher schon Ende November erstmals den Wert von
einer Billion US-Dollar uiberschritten. Mafigeblich hierfiir
sind auch die riickldufigen Importe des Landes im Zuge
einer stirkeren Fokussierung auf inldndische Lieferketten.

In den Vereinigten Staaten von Amerika, dem weiter
zweitwichtigsten Partnerland fiir den Hamburger Hafen,
hat sich die letztjdhrige Befiirchtung der Einfithrung neuer
Z06lle bewahrheitet. Allerdings waren diese bei weitem nicht
die einzige wirtschaftspolitische MaBnahme Donald
Trumps. Zu nennen ist hier vor allem die sogenannte ,,Big
Beautiful Bill“, welche Steuerentlastungen und die Kiir-
zung von Transferleistungen umfasst. Die US-amerikani-
sche Wirtschaft soll laut IWF im Jahr 2025 um 2,0 % und im
Jahr 2026 um 2,1 % wachsen. Die Inflation bewegt sich der-
weil, auch aufgrund der Zolle, weiter tiber dem Zielniveau
der US-Zentralbank FED. Das Handelsdefizit der USA
schrumpft aufgrund schwacher Importe hingegen seit dem
starken Anstieg im ersten Quartal 2025.

Neben den genannten makrookonomischen Entwicklun-
gen und geopolitischen Krisen wie der im Roten Meer
oder voriibergehend auch jener um die Strafie von Hormuz,
die ebenfalls Einfluss auf die globale Schifffahrt nehmen,
haben fiir die Verkehre des Hamburger Hafens im Jahr 2025
auch industriespezifische Trends eine entscheidende Rolle
gespielt. So haben die zu Beginn des Jahres angepassten
Allianzen der groflen Containerreedereien spiirbaren Ein-
fluss auf Struktur und Auslastung des Hamburger Linien-
netzwerkes genommen. Obwohl derzeit wieder die Mog-
lichkeit erneuter Marktkonsolidierung im Raum steht, sind
dhnlich deutliche Anpassungen im kommenden Jahr nicht
Zu erwarten.

Angesichts der neuen Allianzstruktur in der Container-
schifffahrt und der US-Amerikanischen Zollpolitik steht
beim Umschlag im Hamburger Hafen insgesamt ein deut-
liches Plus im Jahr 2025. Die leichten Riickgidnge im Mas-
sengutsegment, konnten durch deutliche Hinzugewinne im
Containergeschift mehr als ausgeglichen werden. Sollte es
nicht erneut zu derart disruptiven Anpassungen wie im Jahr
2025 kommen, dirfte die Entwicklung im Jahr 2026 stabiler
ausfallen, sodass insgesamt mit einer leichten Zunahme der
Umschlagsmengen zu rechnen ist. Ein wesentlicher, zu
beachtender Einflussfaktor diirfte im kommenden Jahr eine
mogliche flichendeckende Riickkehr auf Routen durch den

Suez-Kanal und, damit verbunden, die Kapazititsauslas-
tung der globalen Containerschifffahrt sein. Auch Zoll- und
Handelspolitik werden von Bedeutung bleiben. Insbeson-
dere betrifft dies die Umsetzung des Abkommens zwischen
der EU und den Vereinigten Staaten, die Abschaffung der
EU-Zollbefreiung auf Sendungen mit einem Wert unter
150 Euro und die Senkung der EU-Stahlimportquote.

Entwicklung Marktumfeld — Kreuzfahrtgeschift

Fiir das Jahr 2026 wird fiir den Kreuzfahrtstandort Ham-
burg eine insgesamt positive Entwicklung erwartet. Die
Nachfrage nach Kreuzfahrten im europiischen Markt bleibt
trotz fortbestehender geopolitischer und wirtschaftlicher
Unsicherheiten auf einem hohen Niveau. Hamburg ist
dabei weiterhin gut positioniert und profitiert von seiner
Etablierung als Ganzjahresdestination sowie von der
Attraktivitdt als Turnaround- und Transithafen.

Insbesondere die hohe Frequenz der Schiffsanldufe in den
Sommermonaten sowie die zunehmende Zahl an Winter-
anldufen lassen eine stabile Auslastung der Terminal-
infrastruktur erwarten. Dabei wird davon ausgegangen,
dass die durchschnittliche Auslastung der Schiffe weiterhin
auf einem hohen Niveau verbleibt.

Entwicklung Marktumfeld — Flottenmanagement

Im nichsten Geschiftsjahr stehen weiterhin ein effizienter
Betrieb der Schiffe, die Flottenerneuerung und die
»Zero-Emission-Strategie* im Vordergrund.

In die Investitionsplanung fiir die Jahre bis 2029 sind die
Erfahrungen im Schiffsneubau sowie die aktuellen Markt-
und Preisentwicklungen eingeflossen.

Wirtschaftsplanung

Das Konzerncontrolling hat in enger Abstimmung mit dem
Executive Board den Planungsprozess Mitte des Jahres
2025 mit der Aufstellung der Planungspramissen begonnen
und durch gezielte Ergebnisvorgaben an die verschiedenen
Unternehmensbereiche gesteuert. Die Vorgaben haben sich
insbesondere auf die beschriebene gesamtwirtschaftliche,
volatile Situation und die daraus abgeleitete Zielsetzung,
aber auch auf die Rahmenbedingungen des Doppelhaus-
haltes 2025/2026 ausgerichtet.

In einem umfangreichen Planungsprozess wurden auf
Basis der Zielvorgaben durch die Fachabteilungen Einzel-
plane erstellt, durch das Konzerncontrolling konsolidiert
und in mehreren Sitzungen des Executive Boards bespro-
chen und schliefilich verabschiedet.

Die Wirtschaftsplanung wurde vor dem Hintergrund der
weiterhin andauernden Unsicherheiten, wie der amerikani-
schen Zollpolitik oder dem Ukrainekrieg verfasst.
Umschlagsmengen im Hamburger Hafen lassen sich weiter-
hin nicht belastbar vorhersagen. Die Inflationsentwicklung
wurde, gestiitzt auf Bundesbank-, EZB- und EU Kommis-
sionsdaten sowie Prognosen zum Baupreisindex, bei 3% im
Planungszeitraum angenommen. Erwartete Steigerungen
bei den Personalaufwendungen resultieren aus der im Tarif-
abschluss fiir das Jahr 2026 vorgesehenen 2,8 %-igen Tarif-
steigerung (zzgl. 1,0% fir Strukturkosten) sowie aus Auf-
wendungen fiir die Altersversorgungsverpflichtungen. Das
geplante Zinsergebnis ist gepridgt von einer steigenden
Belastung durch Fremdkapitalzinsen, die auf die Fortfiih-
rung der Ersatz- und Ausbauinvestitionen zuriickzufithren
ist.

Im Jahr 2026 sollen mit einem Investitionsvolumen in
Hohe von 271 Mio. EUR der Ausbau und die Entwicklung
des Hamburger Hafens, die Grundinstandsetzung sowie die
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Erneuerung bestehender Infrastrukturanlagen weiter vor-
angetrieben werden.

Das fiir das Jahr 2026 geplante Jahresergebnis von
4,2 Mio. EUR fiir die Konzernmuttergesellschaft ist maf-
geblich durch die Unterfinanzierung im Finanzierungs-
bereich Public (-23,0 Mio. EUR) geprigt. Die Unter-
deckung ist hauptsidchlich durch Aufwendungen fiir Was-
sertiefeninstandhaltung in der Bundeswasserstrafle ver-
ursacht und kann voraussichtlich durch ein stabiles, positi-
ves Ergebnis im Finanzierungsbereich Commercial kom-
pensiert werden.

In der Mittelfristigen Finanzplanung, die dem Aufsichts-
rat im Dezember 2025 zur Kenntnis gegeben wurde, ist die
offentliche Finanzierung mit den aktualisierten Betrigen
aus der Haushaltsaufstellung fiir die Jahre 2027/28 fortge-
schrieben worden. Dies fithrt in den Planjahren 2027 ff. zu
einer ansteigenden Unterdeckung im Finanzierungsbereich
Public.

Weitere Auswirkungen geopolitischer Verdnderungen sowie
denkbarer tarifirer Handelshemmnisse auf die weltwirt-
schaftliche Entwicklung und damit auch auf den HPA-Kon-
zern, konnten in den der Mittelfristigen Finanzplanung
zugrunde liegenden Annahmen nur bedingt beriicksichtigt
werden

Risiken- und Chancenbericht

Risikomanagementsystem

Das Risiko- und Chancen-Managementsystem des HPA-
Konzerns beriicksichtigt siémtliche relevanten Risiken und
Chancen, die sich im Sinne des Gesetzes zur Kontrolle und
Transparenz im Unternehmensbereich (KonTraG) ergeben
konnen.

Funktionsfihigkeit, OrdnungsmaifBigkeit, Wirksamkeit und
Transparenz des RCMs werden durch die Interne Revision
iiberwacht.

Risikobericht

Die wesentlichen Risiken des HPA-Konzerns ergeben sich
aus der Notwendigkeit zur Sicherstellung der Verfiigbarkeit
vorhandener und fiir das Bereitstellen neuer Infrastruktur-
anlagen. Diesen begegnet der HPA-Konzern durch ein
optimales Instandhaltungs- und Projektmanagement sowie
gezielte Investitionen in die Digitalisierung und das Ver-
kehrsmanagement. Die finanzielle Lage des HPA-Konzerns
wird mafigeblich durch die Mieterlose, die Verkehrsmenge
im Hamburger Hafen und die 6ffentlichen Finanzierungs-
zusagen bestimmt. Unsicherheiten, die sich aus dem natio-
nalen und internationalen gesamtwirtschaftlichen Umfeld
ergeben, werden im Planungsprozess des HPA-Konzerns
auf Basis verfiigbarer Prognosen und interner Einschéitzun-
gen beriicksichtigt. Neben der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung wurden nachstehend beschriebene Risiken identi-
fiziert.

Finanzierung (Public)

In der mittelfristigen Finanzplanung wird eine Unter-
deckung des Finanzierungsbereichs Public ausgewiesen.
Um das Ziel, gem. Drucksache 21/17908, einer auskomm-
lichen Finanzierung des Finanzierungsbereichs Public und
des HPA-Konzerns insgesamt zu erreichen, sind in den
ndchsten Jahren weitere Anstrengungen notwendig.

Auch im Finanzierungsbereich Commercial werden unter
Beriicksichtigung beihilferechtlicher Regelungen offent-
liche Investitionszuschiisse fiir den Erhalt und den Ausbau
der Hafeninfrastruktur benétigt, um die nachhaltige Siche-
rung der Leistungsfihigkeit des Hafens zu gewéhrleisten.

Personalverfiigbarkeit

Risiken, die vor allem aus einem Fachkriftemangel und
der demographischen Entwicklung resultieren, sind zwar
im Vergleich zu den Vorjahren gesunken, stellen dennoch
weiterhin eine Herausforderung dar. Die sinkende Tendenz
ist zum einen auf eine neue Bewertungssystematik im
Risikomanagement zuriickzufithren, zum anderen jedoch
auch der Wirksamkeit von Mafinahmen, beispielsweise im
Recruiting, der Aus- und Weiterbildung sowie der Mitarbei-
ter*innenbindung, zuzurechnen.

Dennoch ist ein Mangel an Fachkriften in spezifischen
Bereichen zu verzeichnen. Attraktive Konkurrenzangebote
erschweren die Situation fiir den HPA-Konzern.

Kostensteigerung durch CO2-neutrales Bauen

Steigende Nachhaltigkeitsanforderungen durch ein CO2-
neutrales Planen, Bauen, Betreiben und Instandhalten von
Infrastrukturbauwerken fithren zu Kostensteigerungen im
Infrastrukturbereich. Die steigenden Nachhaltigkeitsanfor-
derungen verteuern insbesondere den Bau und ggf. auch
den Betrieb von Infrastrukturbauwerken. Ein CO2-neutra-
les Bauen kann auf Werkstoffbasis und/oder durch Kom-
pensationsprojekte erreicht werden. Die damit verbunde-
nen Mehrkosten sind aktuell weder im Public- noch im
Commercial-Bereich darstellbar.

Erst durch die Fertigstellung des operativen Transitions-
plans kénnen die Kosten ansatzweise bemessen werden,
daher werden diese bisher nicht im Wirtschaftsplan beriick-
sichtigt.

Reduktion bzw. Wegfall 6ffentlicher Warteplitze

Durch die Stadterweiterungen (Hafencity), Grof3projekte
und durch sanierungsbediirftige Kaimauern sind bereits ein
Grofiteil der Warteplitze entzogen worden. Gleichzeitig
besteht ein erh6hter Bedarf an Warteplidtzen aufgrund einer
wachsenden Bunkerschiffsflotte (neue Kraftstoffe, CCS),
welche mittlerweile breiter aufgestellt ist aufgrund der
wachsenden Anzahl der Bunkertypen auf dem Markt. Bei
unzureichender Verfiigbarkeit an HPA-Warteplidtzen miiss-
ten diese Schiffe, durch den HPA-Konzern verfiigt, an
private Kaianlagen gelegt werden, was dortige Betriebsaus-
fille zur Folge hitte.

Verlust der Wettbewerbsfihigkeit aufgrund unzureichender
Infrastrukturanpassungen

Der Hamburger Hafen steht unter steigendem Anpas-
sungsdruck im internationalen Wettbewerb. Die Anpas-
sung der Zufahrt zum Waltershofer Hafen als Schlissel fiir
eine bessere Erreichbarkeit der Terminals von Eurogate und
HHIA ist hierbei von besonderer Bedeutung, da auf Grund
der Grofle moderner Containerschiffe die Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs an dieser Stelle teilweise
stark beeintrichtigt ist.

Dariiber hinaus bestehen an verschiedenen Kaimauern im
Hafen Risiken durch alters- und nutzungsbedingte Beein-
trachtigungen der baulichen Substanz. Das erforderliche
Sanierungsprogramm von Kaimauern hat zukiinftig
voraussichtlich einen jihrlichen Finanzierungsbedarf von
rund 90 Mio. EUR, von denen ein signifikanter Anteil
durch offentliche Zuschiisse gedeckt werden miisste, da
eine reine kommerzielle Refinanzierung iiber Mieten nicht
marktgerecht darstellbar ist.

Unzureichende Genehmigungen von Sedimenten im Ge-
wasser

Zur Sicherstellung der Schiffbarkeit im Hamburger Hafen
miissen jihrlich mehrere Millionen Tonnen Sedimente
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gebaggert werden. Der Grofiteil wird wasserseitig innerhalb
der Nordsee oder in der Tideelbe verbracht, wihrend ein
kleinerer Teil landseitig behandelt wird. Seit dem Jahr 2021
dirfen fiir Teilmengen auch die Bundes-Verbringstellen
(St. Margarethen, Neuer Liichtergrund) fiir Baggergut aus
der Delegationsstrecke genutzt werden. Ausschliefilich
hoher belastetes Material wird an Land behandelt und
deponiert.

Eine effektive Sedimentbewirtschaftung erfordert ein
flexibles, adaptives Management mit mehreren Umlage-
rungsoptionen. Derzeit fehlen ausreichend gesicherte Ver-
bringmoglichkeiten fiir alle Eventualititen, so dass ein
ganzjihriges flexibles Handeln nicht immer moglich ist.
Dies kann dazu fithren, dass die erforderlichen Wassertiefen
nicht durchgingig gewihrleistet werden konnen.

Risiken in Bezug auf die Verwendung von Finanzinstru-
menten

In den Geschiftsjahren 2007 und 2023 wurden Zinssiche-
rungsgeschifte abgeschlossen, denen im vollen Umfang
Grundgeschifte gegeniiberstehen. Diese dienen ausschlief3-
lich der Optimierung von Kreditkonditionen sowie der
Zinssicherung und damit der Risikobegrenzung. Ein Con-
trolling der eingerichteten Zinssicherungsgeschifte findet
statt und wird regelmiflig vom Treasury-Management an
das Risikocontrolling sowie die Geschiftsfithrung berichtet.

Risiken in Bezug auf das Kreuzfahrtgeschift

Die Chancen- und Risikolage des HPA-Konzerns wird
mafgeblich durch die hohe Dynamik des Kreuzfahrt-
marktes geprigt. Kreuzfahrtreedereien passen ihre Fahr-
pline teilweise kurzfristig an; damit verbunden sind An-
und Abmeldungen von Anldufen, die zu Planungs- und
Erlosvolatilitdt fithren koénnen. Gleichzeitig bleibt der
Kreuzfahrtstandort Hamburg aufgrund der stabilen Nach-
frage, der Etablierung als Ganzjahresdestination sowie der
erwarteten Zunahme von Anldufen gréflerer und moderne-
rer Schiffe grundsétzlich in einer sehr guten Ausgangsposi-
tion.

Externe Rahmenbedingungen beeinflussen die Geschéfts-
entwicklung weiterhin deutlich. Anhaltende geopolitische
Unsicherheiten, insbesondere im Nahen Osten, der Krieg
in der Ukraine sowie im Roten Meer, kénnen globale Han-
delsbeziehungen belasten, internationale Abkommen desta-
bilisieren und maritime Routen beeintriachtigen. Dies kann
sich auf die Einsatzplanung der Reedereien auswirken und
zu erhohten Sicherheitsanforderungen sowie zu Anpassun-
gen in den Fahrtgebieten fithren. Auch kann nicht ausge-
schlossen werden, dass Redereien aufgrund hoherer Ergeb-
nispotenziale Schiffe in andere Regionen verlagern, was die
Anlaufzahlen in Hamburg reduzieren konnte.

Ein struktureller Effekt ergibt sich zudem aus der erwart-
baren Ausmusterung élterer Schiffe, die in der Vergangen-
heit auch in Hamburg eingesetzt wurden. Dies kann kurz-
fristig zu Verschiebungen im Anlaufmix fithren; zugleich
eroffnet es die Chance, dass modernere und groere Schiffe
Hamburg verstérkt als Anlaufhafen nutzen.

Die Inbetriebnahme des neuen Cruise Centers HafenCity
stellt einen wesentlichen Entwicklungsschritt dar. Gleich-
zeitig bestehen projektbezogene Risiken in Bezug auf die
finale Kostenfeststellung. Fiir das Projekt Cruise Center
HafenCity wird derzeit von einer finalen Kostenobergrenze
in Hohe von 36,2 Mio. EUR ausgegangen (Erh6hung des
Investitionsbudgets um ca. 12%). In dieser Obergrenze ist
ein angemessenes Risikobudget fiir baubezogene Nachtrige
beriicksichtigt. Die abschlieBende Kostenfeststellung

erfolgt nach Eingang und Priifung sdmtlicher Schlussrech-
nungen voraussichtlich im ersten Quartal 2026.

Die Attraktivitdt des Kreuzfahrtstandortes Hamburg wird
zudem stark durch politische, gesellschaftliche und
gesetzliche Rahmenbedingungen geprigt, insbesondere
im Vergleich zur nationalen und internationalen Konkur-
renz. Nachhaltigkeit ist hierbei nicht nur eine wesentliche
Chance, sondern zugleich eine Voraussetzung fiir die lang-
fristige Akzeptanz des Geschifts (,License to Operate®).
Verinderungen in der offentlichen Wahrnehmung der
Kreuzfahrt stellen ein Risiko dar. Gleichzeitig bietet die
konsequente Umsetzung wirksamer Mafinahmen die Mog-
lichkeit, diese Entwicklung in einen Standortvorteil zu
wenden. Ein zentraler Bestandteil der Nachhaltigkeitsstra-
tegie des HPA-Konzerns ist die Bereitstellung von Land-
stromanlagen an den Cruise Centern Steinwerder und
Altona sowie zukiinftig auch am Cruise Center HafenCity.
Im vierten Quartal 2025 starteten die ersten Landstromtests
in der HafenCity. Vor dem Hintergrund ambitionierter Kli-
maziele (u.a. Klimaneutralitit Hamburgs bis 2030) konnen
sich daraus jedoch auch zusitzliche regulatorische Anforde-
rungen und Kostenrisiken ergeben.

SchlieBlich ist der HPA-Konzern bei der Definition strate-
gischer Ziele an stadtentwicklungs- und hafenpolitische
Entscheidungen der Freien und Hansestadt Hamburg
(FHH) gebunden. Um Chancen aus Infrastruktur- und
Marktentwicklungen konsequent nutzen und Risiken frith-
zeitig adressieren zu konnen, ist die enge Abstimmung
zwischen dem HPA-Konzern und der FHH fortzufiihren.

Risiken in Bezug auf das Flottenmanagement

Trotz langfristiger Chartervertrige kann es zu lingeren
technischen Ausfillen bei den Schiffen und Gerdten des
Unternehmens kommen. Besonders fiir die Spezialgerite
der Baggerei (Seilgreifbagger, Schutensauger, Planiergerit)
kann bei kurzfristigen Ausfillen nur bedingt Ersatz gestellt
werden.

Aufwandsseitig bergen nach wie vor die stetig weiter anstei-
genden Weltmarktpreise fiir Rohstoffe und Material sowie
die mangelnde Kapazitit deutscher und européischer Werf-
ten fir Schiffsneubauten und Instandhaltungsleistungen
ein weiteres finanzielles Risiko. Dariiber hinaus erschwert
der hohe Aufwand fiir innovative Kraftstoffe infolge der
geringen Marktverfiigbarkeit deren Einsatz. Die Kunden-
akzeptanz ist hierfiir iiberzeugend zu erarbeiten.

Risiken in Bezug auf das Hochwasserschutzmanagement

Risiken fiir die Gesellschaft kénnen aus der Ubernahme der
Hochwasserschutzpflichten entstehen, insbesondere auf-
grund des zurzeit noch nicht vollstindig erfassten
Bestands, mangelhafter Bestandsunterlagen und dem
daraus schwer abschétzbaren baulichen Zustand der mehr-
heitlich in den 1970er-Jahren errichteten Hochwasser-
schutzanlagen. In diesem Zusammenhang ist eine umfas-
sende Equipment-Aufnahme erforderlich, um kiinftigen
Instandhaltungs- und Investitionsbedarf zu ermitteln.
Dafiir ist eine ausreichende Sensibilitdt bei den Polder-
gemeinschaften zu schaffen, an denen der HPA-Konzern
nur Minderheitsbeteiligter ist.

Ein Risiko besteht im Polder Hohe Schaar bei einem
Riickhaltebecken im Bereich des Reiherstieges. Ein weite-
res Risiko besteht sehr wahrscheinlich im Polder Worth-
damm. Die von einer Mineraldlgesellschaft iibernommene
Flache samt Hochwasserschutzanlage ist in ihrem Risiko-
gehalt zurzeit noch nicht exakt einzuschétzen.

Grundlegende Arbeitsschutzunterweisungen des Polder-
Verteidigungspersonals sowie Gefihrdungsbeurteilungen
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der eigenen Hochwasserschutz-Anlagen wurden als Teil der
allgemeinen Risikoreduzierung (Betreiberverantwortung)
eingefithrt. Zur Risikoreduzierung aus Havarien bei Tor-
anlagen wurde ein Mobildeich-System angeschafft.

Gesamtbild der Risikolage

Die zuvor dargestellten Risiken stellen aktuell die bedeu-
tendsten Risiken dar. Die einzelnen Risiken werden aktiv
gemanagt und durch konkrete Einzelmafinahmen nach
Moglichkeit reduziert, sodass eine Bestandsgefihrdung
nach heutiger Einschétzung nicht unmittelbar zu befiirch-
ten ist.

Chancenbericht

Hafenmanagement

Unmittelbare Chancen fiir den HPA-Konzern wiirden sich
aus positiver Markt- und Preisentwicklung ergeben, insbe-
sondere durch steigende Verkehrsmengen und eine gerin-
gere Inflation im Vergleich zu den Planungsannahmen.

Zusitzlich kénnen wetterbedingt giinstige Abflussverhilt-
nisse zu Einsparungen in der Wassertiefeninstandhaltung
fithren, auch wenn diese Chance nicht aktiv beeinflussbar
ist.

Eine weitere Moglichkeit zur Verbesserung der Ertrags-
und Finanzierungslage liegt in der gezielten Einwerbung
zusitzlicher Forder- und Haushaltsmittel. Dies stiarkt die
Investitionsfahigkeit in die Hafeninfrastruktur und sichert
die langfristige Wettbewerbsfihigkeit.

Dariiber hinaus verfolgt der HPA-Konzern seit Jahren
Chancen im Bereich Digitalisierung und technologischer
Innovation. Der Einsatz der Building Information Mode-
ling (BIM)-Methode erméglicht eine hohere Termin- und
Kostensicherheit bei Bauprojekten. Die Integration moder-
ner Technologien und kiinstlicher Intelligenz kann die
Effizienz der Hafenprozesse sowie der Instandhaltung
erheblich steigern.

Im Rahmen der energetischen Transformation des Ham-
burger Hafens eroffnen sich weitere Chancen. Durch den
verstarkten Einsatz erneuerbarer Energien und die Redu-
zierung von Emissionen leistet der HPA-Konzern einen
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz. Die Bereitstellung
entsprechender Infrastruktur und die Kooperation mit
Unternehmen aus dem Bereich erneuerbare Energien schaf-
fen zusitzliche Erlospotenziale und stirken die Wettbe-
werbsfiahigkeit.

Insgesamt bietet die Kombination aus Digitalisierung und
energetischer Transformation vielfiltige Moglichkeiten, die
Effizienz zu erhohen, neue Geschiftsfelder zu erschlieffen
und die Nachhaltigkeit des Hamburger Hafens zu férdern.

Kreuzfahrtgeschéft

Ein positiver Effekt ergibt sich aus dem regulédren Betrieb
des neuen Cruise Centers HafenCity, das im Jahr 2026
erstmals ganzjidhrig zur Verfiigung steht. Die erweiterten
Kapazitdten ermoglichen eine flexiblere Abfertigung unter-
schiedlicher Schiffsgroffen und tragen zur weiteren Stér-
kung der Wettbewerbsposition Hamburgs im nationalen
und internationalen Vergleich bei.

Flottenmanagement

Chancen liegen im Ausbau des Drittkundengeschiftes
und der weiteren Etablierung des Geschiftsmodells auch
auflerhalb Hamburgs sowie in der bereits erwidhnten
Zusammenarbeit mit Behorden anderer Bundesldnder.

Hochwasserschutzmanagement

Im Rahmen der Verteidigung und Unterhaltung durch den
HPA-Konzern besteht die Chance, den Grad der Automati-
sierung und Digitalisierung bei der Wartung und Instand-
haltung der Hochwasserschutzanlagen weiter deutlich zu
erh6hen. Durch den Einsatz von beispielsweise reinen
digitalen Wartungsprotokollen sowie ferngesteuerten Pum-
pen und Schiebern liefe sich eine erhebliche Effizienz-
steigerung erreichen.

Dariiber hinaus bietet die begonnene Prozessoptimierung
der zum Teil aus den 1970er und 1980er Jahren stammen-
den Wartungs-, Instandhaltungs- und insbesondere Vertei-
digungsabliufe erhebliches Effizienzsteigerungspotential
sowie auch ein CO2-Einsparpotential.

Hamburg, 28. Februar 2026

Friedrich Stuhrmann
Geschiftsfithrer

Jens Meier
Vorsitzender der Geschiftsfithrung

Bestitigungsvermerk des unabhingigen
Abschlusspriifers

An die Hamburg Port Authority Anstalt des 6ffentlichen
Rechts, Hamburg

Priifungsurteile

Wir haben den Konzernabschluss der Hamburg Port Autho-
rity Anstalt 6ffentlichen Rechts und ihrer Tochtergesell-
schaften (der Konzern) — bestehend aus der Konzernbilanz
zum 31. Dezember 2025, der Konzern-Gewinn und Verlust-
rechnung, dem Konzerneigenkapitalspiegel und der
Konzernkapitalflussrechnung fiir das Geschiftsjahr vom
1. Januar bis zum 31. Dezember 2025 sowie dem Konzern-
anhang, einschliefflich der Darstellung der Bilanzierungs-
und Bewertungsmethoden — gepriift. Dariiber hinaus haben
wir den Konzernlagebericht der Hamburg Port Authority
Anstalt offentlichen Rechts fiir das Geschéftsjahr vom
1. Januar bis zum 31. Dezember 2025 gepriift. Die im
Abschnitt ,,Sonstige Informationen“ unseres Bestitigungs-
vermerks genannten Bestandteile des Konzernlageberichts
haben wir in Einklang mit den deutschen gesetzlichen Vor-
schriften nicht inhaltlich gepriift.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung
gewonnenen Erkenntnisse

— entspricht der beigefiigte Konzernabschluss in allen
wesentlichen Belangen den deutschen handelsrecht-
lichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der
deutschen Grundsitze ordnungsmaifiger Buchfithrung
ein den tatsdchlichen Verhiltnissen entsprechendes Bild
der Vermogens- und Finanzlage des Konzerns zum
31. Dezember 2025 sowie seiner Ertragslage fiir das
Geschiftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2025
und

— vermittelt der beigefiigte Konzernlagebericht insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage des Konzerns. In
allen wesentlichen Belangen steht dieser Konzernlage-
bericht in Einklang mit dem Konzernabschluss, ent-
spricht den deutschen gesetzlichen Vorschriften und
stellt die Chancen und Risiken der zukiinftigen Ent-
wicklung zutreffend dar. Unser Priifungsurteil zum
Konzernlagebericht erstreckt sich nicht auf den Inhalt
der im Abschnitt ,,Sonstige Informationen® genannten
Bestandteile des Konzernlageberichts.

GemifB §322 Abs. 3 Satz 1 HGB erkldren wir, dass unsere
Priifung zu keinen Einwendungen gegen die Ordnungsma-
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Bigkeit des Konzernabschlusses und des Konzernlage-
berichts gefiihrt hat.

Grundlage fiir die Priifungsurteile

Wir haben unsere Priifung des Konzernabschlusses und des
Konzernlageberichts in Ubereinstimmung mit §317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer
(IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ordnungsmafi-
ger Abschlusspriifung durchgefiihrt. Unsere Verantwortung
nach diesen Vorschriften und Grundsitzen ist im Abschnitt
werantwortung des Abschlusspriifers fiir die Prifung des
Konzernabschlusses und des Konzernlageberichts* unseres
Bestitigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind
von den Konzernunternehmen unabhingig in Uberein-
stimmung mit den deutschen handelsrechtlichen und
berufsrechtlichen Vorschriften und haben unsere sonstigen
deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen
Anforderungen erfiillt. Wir sind der Auffassung, dass die
von uns erlangten Priiffungsnachweise ausreichend und
geeignet sind, um als Grundlage fiir unsere Priifungsurteile
zum Konzernabschluss und zum Konzernlagebericht zu
dienen.

Sonstige Informationen

Die gesetzlichen Vertreter bzw. der Aufsichtsrat sind fiir die
sonstigen Informationen verantwortlich. Die sonstigen
Informationen umfassen die folgenden nicht inhaltlich
gepriiften Bestandteile des Konzernlageberichts:

— die als ungepriift gekennzeichneten lageberichtsfrem-
den Angaben betreffend MaBBnahmen zum Schutz von
Mensch, Natur und Klima.

Unsere Priifungsurteile zum Konzernabschluss und zum
Konzernlagebericht erstrecken sich nicht auf die sonstigen
Informationen, und dementsprechend geben wir hierzu
weder ein Priifungsurteil noch irgendeine andere Form von
Priifungsschlussfolgerung hierzu ab.

Im Zusammenhang mit unserer Priifung haben wir die Ver-
antwortung, die sonstigen Informationen zu lesen und
dabei zu wiirdigen, ob die sonstigen Informationen:

— wesentliche Unstimmigkeiten zum Konzernabschluss,
Konzernlagebericht oder unseren bei der Priifung
erlangten Kenntnissen aufweisen oder

— anderweitig wesentlich falsch dargestellt erscheinen.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter
und des Aufsichtsrats fiir den Konzernabschluss
und den Konzernlagebericht

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fiir die Auf-
stellung des Konzernabschlusses, der den deutschen han-
delsrechtlichen Vorschriften in allen wesentlichen Belan-
gen entspricht, und dafiir, dass der Konzernabschluss unter
Beachtung der deutschen Grundsitze ordnungsméifBiger
Buchfithrung ein den tatsichlichen Verhiltnissen entspre-
chendes Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns vermittelt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter
verantwortlich fiir die internen Kontrollen, die sie in Uber-
einstimmung mit den deutschen Grundsitzen ordnungs-
maifiger Buchfithrung als notwendig bestimmt haben, um
die Aufstellung eines Konzernabschlusses zu ermoglichen,
der frei von wesentlichen falschen Darstellungen aufgrund
von dolosen Handlungen (d.h. Manipulationen der Rech-
nungslegung und Vermogensschiadigungen) oder Irrtiimern
ist.

Bei der Aufstellung des Konzernabschlusses sind die gesetz-
lichen Vertreter dafiir verantwortlich, die Fihigkeit des
Konzerns zur Fortfithrung der Unternehmenstitigkeit zu
beurteilen. Des Weiteren haben sie die Verantwortung,

Sachverhalte in Zusammenhang mit der Fortfithrung der
Unternehmenstitigkeit, sofern einschligig, anzugeben.
Dariiber hinaus sind sie dafiir verantwortlich, auf der
Grundlage des Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfith-
rung der Unternehmenstitigkeit zu bilanzieren, sofern dem
nicht tatsdchliche oder rechtliche Gegebenheiten entgegen-
stehen.

AuBerdem sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich
firr die Aufstellung des Konzernlageberichts, der insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage des Konzerns vermittelt
sowie in allen wesentlichen Belangen mit dem Konzern-
abschluss in Einklang steht, den deutschen gesetzlichen
Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken der
zukiinftigen Entwicklung zutreffend darstellt. Ferner sind
die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fiir die Vorkeh-
rungen und MaBnahmen (Systeme), die sie als notwendig
erachtet haben, um die Aufstellung eines Konzernlage-
berichts in Ubereinstimmung mit den anzuwendenden
deutschen gesetzlichen Vorschriften zu ermoglichen, und
um ausreichende geeignete Nachweise fiir die Aussagen im
Konzernlagebericht erbringen zu konnen.

Der Aufsichtsrat ist verantwortlich fiir die Uberwachung
des Rechnungslegungsprozesses des Konzerns zur Aufstel-
lung des Konzernabschlusses und des Konzernlageberichts.

Verantwortung des Abschlusspriifers fiir die Priifung des
Konzernabschlusses und des Konzernlageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit dariiber zu
erlangen, ob der Konzernabschluss als Ganzes frei von
wesentlichen falschen Darstellungen aufgrund von dolosen
Handlungen oder Irrtiimern ist, und ob der Konzernlage-
bericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage des
Konzerns vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen
mit dem Konzernabschluss sowie mit den bei der Prifung
gewonnenen Erkenntnissen in Einklang steht, den deut-
schen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen
und Risiken der zukiinftigen Entwicklung zutreffend dar-
stellt, sowie einen Bestitigungsvermerk zu erteilen, der
unsere Priifungsurteile zum Konzernabschluss und zum
Konzernlagebericht beinhaltet.

Hinreichende Sicherheit ist ein hohes Maf an Sicherheit,
aber keine Garantie dafiir, dass eine in Ubereinstimmung
mit §317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirt-
schaftspriifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsitze
ordnungsmifiger Abschlusspriifung durchgefithrte Prii-
fung eine wesentliche falsche Darstellung stets aufdeckt.
Falsche Darstellungen koénnen aus dolosen Handlungen
oder Irrtiimern resultieren und werden als wesentlich ange-
sehen, wenn verniinftigerweise erwartet werden konnte,
dass sie einzeln oder insgesamt die auf der Grundlage dieses
Konzernabschlusses und Konzernlageberichts getroffenen
wirtschaftlichen Entscheidungen von Adressaten beeinflus-
sen.

Wihrend der Priifung tiben wir pflichtgemifies Ermessen
aus und bewahren eine kritische Grundhaltung. Dariiber
hinaus

— identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesentli-
cher falscher Darstellungen im Konzernabschluss und
im Konzernlagebericht aufgrund von dolosen Handlun-
gen oder Irrtiitmern, planen und fithren Priifungshand-
lungen als Reaktion auf diese Risiken durch sowie erlan-
gen Priifungsnachweise, die ausreichend und geeignet
sind, um als Grundlage fiir unsere Priufungsurteile zu
dienen. Das Risiko, dass eine aus dolosen Handlungen
resultierende wesentliche falsche Darstellung nicht auf-
gedeckt wird, ist hoher als das Risiko, dass eine aus Irr-
timern resultierende wesentliche falsche Darstellung
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nicht aufgedeckt wird, da dolose Handlungen kollusives
Zusammenwirken, Félschungen, beabsichtigte Unvoll-
stindigkeiten, irrefiihrende Darstellungen bzw. das
Auflerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kon-
nen.

erlangen wir ein Verstindnis von den fiir die Priifung
des Konzernabschlusses relevanten internen Kontrollen
und den fiir die Prifung des Konzernlageberichts rele-
vanten Vorkehrungen und Mafnahmen, um Priafungs-
handlungen zu planen, die unter den Umstédnden ange-
messen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein Priifungs-
urteil zur Wirksamkeit der internen Kontrollen des
Konzerns bzw. dieser Vorkehrungen und Mafinahmen
abzugeben.

beurteilen wir die Angemessenheit der von den gesetzli-
chen Vertretern angewandten Rechnungslegungsmetho-
den sowie die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen
Vertretern dargestellten geschitzten Werte und damit
zusammenhingenden Angaben.

ziehen wir Schlussfolgerungen tiber die Angemessenheit
des von den gesetzlichen Vertretern angewandten Rech-
nungslegungsgrundsatzes der Fortfithrung der Unter-
nehmenstitigkeit sowie, auf der Grundlage der erlang-
ten Prifungsnachweise, ob eine wesentliche Unsicher-
heit im Zusammenhang mit Ereignissen oder Gegeben-
heiten besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fihigkeit
des Konzerns zur Fortfiihrung der Unternehmenstitig-
keit aufwerfen konnen. Falls wir zu dem Schluss kom-
men, dass eine wesentliche Unsicherheit besteht, sind
wir verpflichtet, im Bestitigungsvermerk auf die dazu-
gehorigen Angaben im Konzernabschluss und im Kon-
zernlagebericht aufmerksam zu machen oder, falls diese

sichlichen Verhiltnissen entsprechendes Bild der Ver-
mogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermit-
telt.

planen wir die Konzernabschlusspriifung und fithren sie
durch, um ausreichende geeignete Priifungsnachweise
fir die Rechnungslegungsinformationen der Unterneh-
men oder Geschiftsbereiche innerhalb des Konzerns
einzuholen als Grundlage fiir die Bildung der Prifungs-
urteile zum Konzernabschluss und zum Konzernlagebe-
richt. Wir sind verantwortlich fir die Anleitung, Beauf-
sichtigung und Durchsicht der fiir Zwecke der Konzern-
abschlusspriifung durchgefiihrten Priufungstitigkeiten.
Wir tragen die alleinige Verantwortung fiir unsere Prii-
fungsurteile.

beurteilen wir den Einklang des Konzernlageberichts
mit dem Konzernabschluss, seine Gesetzesentsprechung
und das von ihm vermittelte Bild von der Lage des Kon-
zerns.

fithren wir Priiffungshandlungen zu den von den gesetz-
lichen Vertretern dargestellten zukunftsorientierten
Angaben im Konzernlagebericht durch. Auf Basis aus-
reichender geeigneter Priifungsnachweise vollziehen wir
dabei insbesondere die den zukunftsorientierten Anga-
ben von den gesetzlichen Vertretern zugrunde gelegten
bedeutsamen Annahmen nach und beurteilen die sach-
gerechte Ableitung der zukunftsorientierten Angaben
aus diesen Annahmen. Ein eigenstdndiges Priifungsur-
teil zu den zukunftsorientierten Angaben sowie zu den
zugrunde liegenden Annahmen geben wir nicht ab. Es
besteht ein erhebliches unvermeidbares Risiko, dass
kiinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorien-
tierten Angaben abweichen.

Wir erértern mit den fiir die Uberwachung Verantwortli-
chen unter anderem den geplanten Umfang und die Zeitpla-
nung der Priiffung sowie bedeutsame Priifungsfeststellun-
Bestitigungsvermerks erlangten Priifungsnachweise. gen, einschlieBilich etwaiger bedeutsamer Mingel in inter-
Zukiinftige Ereignisse oder Gegebenheiten kénnen nen Kontrollen, die wir wihrend unserer Priifung feststel-
jedoch dazu fithren, dass der Konzern seine Unterneh- len.

menstitigkeit nicht mehr fortfithren kann. Hamburg, 10. August 2026

Forvis Mazars GmbH & Co. KG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft
Dr. Joachim Dannenbaum Hajo Hauschildt
Wirtschaftspriifer Wirtschaftsprﬁfelr017

Angaben unangemessen sind, unser jeweiliges Priifungs-
urteil zu modifizieren. Wir ziehen unsere Schlussfolge-
rungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres

— Dbeurteilen wir Darstellung, Aufbau und Inhalt des Kon-
zernabschlusses insgesamt einschlieBlich der Angaben
sowie ob der Konzernabschluss die zugrunde liegenden
Geschiftsvorfille und Ereignisse so darstellt, dass der
Konzernabschluss unter Beachtung der deutschen
Grundsitze ordnungsmaifiger Buchfithrung ein den tat-
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Terminsbestimmung:

71 K 56/25. Im Wege der Zwangs-
vollstreckung soll am Dienstag, 12. Ja-
nuar 2027, 9.30 Uhr, 224, Sitzungssaal,
Amtsgericht Hamburg, Caffamacher-
reihe 20, 20355 Hamburg, o6ffentlich
versteigert werden:

Grundbucheintragung: Eingetragen
im Grundbuch von Stellingen Ge-
markung Stellingen, Flurstiick 679,
Wirtschaftsart und Lage Gebdude-
und Freifliche, Mischnutzung, An-
schrift Kieler StraBe 462, Pelikanstieg,
1.026 m2, Blatt 6517.

Objektbeschreibung/Iage (laut An-
gabe des Sachverstindigen): Unbebau-
tes Grundstiick (Bauland); Grofe:
1.026 m? (unregelméfig geschnitten);
Nutzungsart: Gebdude- und Freifliche,
Mischnutzung.

Verkehrswert: 2.286.000,— Euro.

Der Versteigerungsvermerk ist am
15. August 2025 in das Grundbuch ein-
getragen worden.

Aufforderung:

Rechte, die zur Zeit der Eintragung
des Versteigerungsvermerks aus dem
Grundbuch nicht ersichtlich waren,
sind spétestens im Versteigerungster-
min vor der Aufforderung zur Abgabe
von Geboten anzumelden und, wenn
der Gldubiger widerspricht, glaubhaft
zu machen, widrigenfalls sie bei der
Feststellung des geringsten Gebotes
nicht beriicksichtigt und bei der Vertei-
lung des Versteigerungserloses dem
Anspruch des Gldubigers und den tibri-
gen Rechten nachgesetzt werden.

Wer ein Recht hat, das der Versteige-
rung des Grundstiicks oder des nach
§ 55 ZVG mithaftenden Zubehors ent-
gegensteht, wird aufgefordert, vor der
Erteilung des Zuschlags die Aufthebung
oder einstweilige Einstellung des Ver-
fahrens herbeizufithren, widrigenfalls
fur das Recht der Versteigerungserlos
an die Stelle des versteigerten Gegen-
standes tritt.

Hamburg, den 16. Oktober 2026

Das Amtsgericht, Abt. 71
1018

Terminsbestimmung:

802 K 44/24. Zum Zwecke der Auf-
hebung der Gemeinschaft soll am
Donnerstag, 28. Januar 2027, 9.30 Uhr,
E.005, Sitzungssaal, Amtsgericht Ham-
burg-Barmbek, Spohrstrafie 6, 22083
Hamburg 6ffentlich versteigert werden:

Gerichtliche Mitteilungen

Erbbaurecht, eingetragen im Grund-
buch von Bramfeld Blatt 6998, an dem
im Grundbuch von Bramfeld Blatt 6997
eingetragenen Grundstiick Gemarkung
Bramfeld, Flurstiick 4291, Wirtschafts-
art und Lage Hof- und Gebiudefliche,
Habichtshofring 22, 512 m?2.

Objektbeschreibung: Es handelt
sich um ein Erbbaurecht gemil VO
vom 15. Januar 1919 fiir die Zeit vom
1. August 1958 bis zum 31. Dezember
2056. Ein jihrlicher Erbbauzins in
Hohe von 92,56 Euro (urspriinglich
DM 181,04) ist zu entrichten. Bei dem
gegenstindlichen Objekt handelt es
sich um ein nicht unterkellertes und
freistehendes  Einfamilien-Wohnhaus
als Gebdude-Mix, baulichen Ursprungs
1964, bestehend aus Hauptgebiude,
seitlichem Anbau und riickwirtiger
Remise. Das Hauptgebiude ist baulich
konstruktiv mit Erdgeschoss und aus-
gebautem Dachgeschoss sowie nutz-
barem Spitzboden und Satteldach, der
daran angebaute seitliche Anbau ist mit
Kriechkeller, Erdgeschoss und Walm-
dach hergestellt und verfiigt tiber eine
gesamte Wohnfliche von rd. 75,8 m2. Es
wird augenscheinlich von einem der
Miteigentimer zu Wohnzwecken ge-
nutzt. Das vorliegende Gutachten vom
30. September 2025 wurde ohne Innen-
besichtigung erstellt.

Erbbaurechtsausgeberin ist die
Freie und Hansestadt Hamburg. Als
Inhalt des Erbbaurechts sind Verein-
barungen getroffen iiber die Verdaufle-
rung und Belastung des Erbbaurechts.
Zu einer Veriduflerung, also auch der
Zuschlagserteilung im Rahmen der
Zwangsversteigerung oder der Belas-
tung des Erbbaurechts mit einem
Hypothek, Grund- oder Rentenschuld
oder einer Reallast benotigt der Erb-
bauberechtigte die Zustimmung der
Erbbaurechtsausgeberin. Dies gilt
auch bei einer Belastung mit einer
Dienstbarkeit oder einem Nief3-
brauch.

Das iiber den Verkehrswert einge-
holte Gutachten kann auf der Geschéfts-
stelle (Raum 2.050, Tel. 42863-6795 und
-6798, Fax 427983411) montags, diens-
tags, donnerstags und freitags von 9 bis
12 Uhr eingesehen werden. Infos und
kostenfreier Gutachtendownload im
Internet unter www.zvg.com.

Verkehrswert: 143.000,— Euro.
Der Versteigerungsvermerk ist am

16. Dezember 2024 in das Grundbuch
eingetragen worden.

Aufforderung:

Rechte, die zur Zeit der Eintragung
des Versteigerungsvermerks aus dem
Grundbuch nicht ersichtlich waren,
sind spétestens im Versteigerungster-
min vor der Aufforderung zur Abgabe
von Geboten anzumelden und, wenn
der Antragsteller widerspricht, glaub-
haft zu machen, widrigenfalls sie bei
der Feststellung des geringsten Gebotes
nicht beriicksichtigt und bei der Vertei-
lung des Versteigerungserloses den
iibrigen Rechten nachgesetzt werden.

Wer ein Recht hat, das der Versteige-
rung des Grundstiicks oder des nach
§ 55 ZVG mithaftenden Zubehors ent-
gegensteht, wird aufgefordert, vor der
Erteilung des Zuschlags die Aufhebung
oder einstweilige Einstellung des Ver-
fahrens herbeizufithren, widrigenfalls
fur das Recht der Versteigerungserlos
an die Stelle des versteigerten Gegen-
standes tritt.

Hamburg, den 16. Oktober 2026

Das Amtsgericht
Hamburg-Barmbek

Abteilung 802 1019

Terminsbestimmung:

802 K 42/25. Zum Zwecke der Auf-
hebung der Gemeinschaft soll am
Donnerstag, 4. Februar 2027, 10.00
Uhr, E.005, Sitzungssaal (Zutritt aus-
schlieflich iiber Anmeldung im Erdge-
schoss), Amtsgericht Hamburg-Barm-
bek, SpohrstraBe 6, 22083 Hamburg
offentlich versteigert werden:

Grundbucheintragung: Eingetragen
im Grundbuch von Sasel Gemarkung
Sasel, Flurstiick 248, Wirtschaftsart
und Lage Gebidude- und Freifliche
Wickenweg 32, Anschrift Wicken-
weg 32, 22395 Hamburg, 890 m?2, Blatt
3814.

Objektbeschreibung/Lage (laut An-
gabe des Sachverstdndigen): Bei dem
Objekt handelt es sich um ein etwa
1-geschossiges, unterkellertes Einfami-
lienwohnhaus. Die Grundstiicksgrofie
betrigt 870m?2, die Wohnfliche etwa
115,32m? und das Baujahr ist etwa
1973. Das Wohnhaus hat iiberwiegend
einen einfachen bis mittleren Ausstat-
tungsstandard, sowie einen Unterhal-
tungsstau und Modernisierungsbedarf.
Als Nebengebédude sind eine Garage in
massiver Bauweise und ein Gewéchs-
haus vorhanden. Zum Zeitpunkt der
Besichtigung durch den Sachverstindi-
gen wurde das Objekt von dem Antrags-
gegner eigengenutzt. Bietinteressenten
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ist dringend angeraten das Gutachten
vor Gebotsabgabe einzusehen.

Das iiber den Verkehrswert einge-
holte Gutachten kann auf der Geschéfts-
stelle (Raum 2.050, Tel. 42863 -6795 und
-6798, Fax 427983411) montags, diens-
tags, donnerstags und freitags von 9 bis
12 Uhr eingesehen werden. Infos und
kostenfreier Gutachtendownload im
Internet unter www.zvg.com.;

Verkehrswert: 640.000,— Euro.

Der Versteigerungsvermerk ist am
2. September 2025 in das Grundbuch
eingetragen worden.

Aufforderung:

Rechte, die zur Zeit der Eintragung
des Versteigerungsvermerks aus dem
Grundbuch nicht ersichtlich waren,
sind spétestens im Versteigerungster-
min vor der Aufforderung zur Abgabe
von Geboten anzumelden und, wenn
der Antragsteller widerspricht, glaub-
haft zu machen, widrigenfalls sie bei
der Feststellung des geringsten Gebotes
nicht beriicksichtigt und bei der Vertei-
lung des Versteigerungserloses den
iibrigen Rechten nachgesetzt werden.

Wer ein Recht hat, das der Versteige-
rung des Grundstiicks oder des nach

§ 55 ZVG mithaftenden Zubehors ent-
gegensteht, wird aufgefordert, vor der
Erteilung des Zuschlags die Aufhebung
oder einstweilige Einstellung des Ver-
fahrens herbeizufithren, widrigenfalls
fur das Recht der Versteigerungserlos
an die Stelle des versteigerten Gegen-
standes tritt.

Hamburg, den 16. Oktober 2026

Das Amtsgericht
Hamburg-Barmbek

Abteilung 802
1020
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